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Siroke moguénosti Stednje u nekim granama
finalne drvne proizvodnije

Temeljni princip svake proizvodnje mora
biti maksimum racionalnog gospodarenja sa
svim utroScima i to sve do gramice Cije bi pre-
koragenje i§lo na ustrb kvalitete proizvoda.

; NasSa finalna proizvodnja, koja se iz godine
u godinu proSiruje i ima sve uvjete da u cije-
losti podmiri tuzemne potrebe i povrh toga da
povisi svoje uceSce u izvozu, mora o utroScima
voditi naroCitu brigu. Zelimo L uéeSée naSih
finalnih proizvoda u izvozu: povisiti, i to kako
po koli¢ini tako i.po asortimanu, moramo, osim
ozbiljne borbe za kakvocu obrade, pojacati i
borbu za sniZenje pune cijene kosStanja i za Sto
veéi rentabilitet proizvodnje. Poveéanje izvoza
.finalnih proizvoda ima za cilj da se smanji iz-
voz sirovine te da se za preradenu. sirovinu po-
stigne veéi devizni efekt, odnosno da se dobiju
devize i za utroSenu radnu snagu, pogonske
kapacitete i pomoéni materijal. Naravno da se
ovdje odmah postavlja pitanje rentabiliteta i
razmjera izmedu cijena koje se mogu postici
- kod izvoza sirovina, i onih, koje se postizavaju
kod izvoza finalnih proizvoda. Carinske barije-
re za zaStitu vlastite industrije, ve¢i podvozni
stavovi, troskovi pakovanja, veta moguénost
kvarenja (promjena stepena suhoce, utezanja,
lomovi i sl.), vete agentske provizije i t. d.
opravdavaju izvjestan nerazmjer u cijenama fi-
nalnih proizvoda i sirovine. Konkurencija je na
pojedinim trziStima takoder vazan faktor i to
ne samo izmedu stranih izvoznika finalnih pro-
izvoda veé i onih proizvodada koji su mozda
potrebnu sirovinu kupili u nasoj zemlji. Prema
tome potrebno je jeftino proizvoditi radi odr-
Zanja na trzistu i osiguranja rentahilnosti. Da-
kako da to'vrijedi ne samo za izvoznu veé i za
tuzemnu trgovinu. : z
‘Bilo bi suvi§no nizati.i ponavljati sve raz-

"loge koji govore za sniZenje pune cijene kodta-

nja. Stoga Cemo se- ovdje zadrzati samo: na
razmatranju moguénosti ovog sniZenja.

Ako iz pune cijene koStanja eliminiramo
tro§kove podvoza, amortizacije i doprinosa, jer
se oni mogu smatrati viSe manje kao konstant-
ni, sve ostale troSkove mozemo razvrstati u
dvije skupine i to:

a) vrijednost utroSene sirovine,

b) troskove manipulacije, izrade, prodaje i
uprave.

Dosadanje iskustvo pokazuje da se od svih
ovih tro§kova vodilo raéuna uglavnom o utros-
ku radne snage, pa u pogledu ove postoje stal-
ne i iscrpne evidencije. Njezin utroSak nije ve-
zan samo normativom veé i dodjelom prehram-
benih i tekstilnih karata. Medutim je briga o
utroSku sirovine daleko manja, a negdje Sto-
vise jedva da i postoji. Koliko je to neispravno
ne samo sa Sumsko-industrijskog gledista, koje
trazi najracionalnije iskoriS¢avanje drveta, ne-
go i's financijskog gledisSta, jasno se ocituje u
omjeru uceSéa naprijed navedenih skupina kod -
pojedinih proizvoda. Razmotrimo li proizvod-
nju parketa, bacava i sanduka s ovog stano-
viSta, dobivamo ovaj tabelarni prikaz: )

Parketi | Badve | Sanduci.
Skupina: i~ o e
(ueste) | 3| E 2% % e
31 8|8 S | obradeni
5| 3 |88| 3 :
S | a2 & 2
%
Sirovina 70|58 | 70 | 51 <160
) S50 | ) (e G o | 3 T BRG]
Manipulacija. ‘ heid s . .
izrada it. d. | 30 | 42 |17 | 25.| 40




Iz ovog se pregleda lako moZe ustanoviti da

. sniZenje pune cijene koStanja moze biti djelo-

tvorno tek onda ako se ustede vrse i kod utros-

ka sirovine. Takva se uSteda moze postiéi kon-

trolom troskova i pravilnom primjenom raznii

nacina koje bismo mogli razvrstati u cetiri
grupe:

a) pazljivom obradom sniziti koli¢ine siro-
vine, t. j. povisiti koli¢insko iskoriSéenje,

b) upotrebom jeftinije sirovine, ali tako da
jeftinoéa ne utjece Stetno na kvalitet proiz-
voda,

¢) korisnom upotrebom otpadaka i

d) pravilnim razvrstavanjem gotovog pro-
dukta povisiti koniséenje u kakvodéi.

Nazalost, premalo se paZnje posveéuje ovim
momentima, pa se esto moZe primijetiti da je
gotovo jedina briga mmogih rukovodilaca kako
¢e plansko zaduZenje izvrSiti po kolidini i mo-
guce nesto ustediti na planiranoj radnoj snazi.
To se najbolje odrazuje u ¢injenici da u mno-

gim tvornicama rukovodioci jedva imaju ne-
kakav pregled o mjese¢nom utroSku sirovine.
Pa i oni pregledi koji se vode veéinom su ne-
pouzdani i pribliZni, te nema ra$clanjenja po
kavoci odnosno specijalnosti. Mnogi o uspjesi-
ma rada dolaze do saznanja tek na zavr$etku
godine i to iz zavrSnih raéuna. Takvi rukovo-
dioci ne mogu brzo zapazati nedostatke niti
poduzimati mjere za njihovo otklanjanje.
Zadrzat ¢emo se kod naprijed navedenih
produkata i razmotriti u glavnim potezima da-
nasnje stanje s gledista iskoriSéenja sirovine.

PARKETI

Kod ovog produkta mjere za Stednju mo-
raju obuhvatiti pregled koriSéenja po koli¢ini
i kakvoéi, dakle a) i d) od postavljenih grupa.
Tvornice parketa imale su u toku godine
1950. ovaj uspjeh u koli¢inskom i kvalitetnom
iskoriSéenju: )

Uspjeh o ey S | Banoa
: Iz 1 m3 popruge dobiveno je |
Po koli¢ini hrast 31,26mz | 30,00 m2 33.40
bukva 30,61 m2 27,40 m2 30.32
Po kakyoci hrast IE 8,30% 9,20% 15,40%
, IM 15,50% 15,70% 13,10%
, IIM | -41,80% 11,20% 25,20%
o IV 15,10% 54,60% 18,10%
w V 19,30% . 9,30% 28,20%
bukva I 42,00% 37,70% 61,20%
w I 34,60% 56,30% 28,50%
. CII | 2360% © 6,00% 10,30%

Iz ovoga vidimo da su razlike izmedu po-
jedinih tvornica vrlo velike i to kako u koli¢ini
tako i u kakvoéi. One bi se mogle smatrati do-
nekle opravdanim samo u pogledu kakvoée kod
hrastovine, ali i to samo djelomi¢no.

" Usporedimo sada ove brojke s rezultatom
u tvornici parketa u Gjurgjenoveu iz - 1940.
godine. 5 i

Po kolicini:

hrast 34,80 m? bukva 33,30 m2
Po kavoéi: v '
hrast IE 22,00% bukva I 78,00%
» IM  38700% , 1II 20,00%
, IIM 2300% . ., III 2,00%
» IV 12,00%
” \2 t 6,00%

Prema tome, ako i uzmemo u obzir stano-
vite razlike u kakvoéi sirovine, jasno se vidi
da danaS$nja proizvodnja ima Sirokih moguc-
nosti za poboljSanje iskoriSéenja sirovine.

NasSa sadasnja proizvodnja ima raznih ne-
dostataka koje bi trebalo otkloniti, a koje mo-
zemo. uglavnom sazeti ovako:

1. razvrstavanje sirovine i gotovog proiz-
voda,

2. kvalitet obrade.

Ove dvije skupine uzimamo odijeljeno radi
lakSeg pregleda, ma da se kod same proizyod-
nje ispreplicu. '

Razvrstavanje je sirovine prije blanjanja
na odgovarajuéu parketsku Sirinu, kao i okre-
tanje dasgica po kakvoéi i u smjeru Zice, veo-
ma vaZan posao koji se nipo$to ne smije vrsiti
povrsno. O njegovoj izvedbi u velikoj mjeri

zavisi uspjeh kolidinske i kvalitetne produkcije.



Sastavni je dio tog posla izlud¢ivanje pretankih
komada, kao i onih koji su predebeli, grbavi
ili deformirani.

Pregledamo li sveZnjeve naSe robe slabijih
kakvoéa najbolje éemo se uvjeriti o veliko]
vainosti razvrstavanja. Veliki postotak robe
dobre teksture, koji je samo radi zakrivlje-
nosti, udubljenja i jednostranih pogreSaka
uvrSten u slabiju kakvoéu, najbolje dokazuje
da bi se s vefom paznjom kod razvrstavanja
popruga moglo postiéi daleko kvalitetnije isko-
riséenje te uopée poboljSati izgled naSe robe.
Nedostatno izludivanje - tankih komada i do-
sljedno tome uvrStavanje daStica s neblanja-
nom donjom povrSinom u najslabiji kvalitet ne
uzrokuje samo slabije prosjeéno kvalitetno is-
koriSéenje veé i u pogledu upotrebljivosti daje
lo§ pod. Kako se ovi tanki komadi sastoje po-
najviSe iz dadica zrcalnog reza, koji inade €ini
veliki postotak naSe najbolje kakvoéle, to ova
Steta postaje jo$ veéa, jer bi se izludivanjem
ove robe i blanjanjem na tanje daS¢ice (18
mm) ‘postigao daleko bolji uspjeh. -

U pogledu samog razvrstavanja gotovo iz-
radenih dasica moZe se i mora provesti uskla-
denje sa standardnim propisima. Danas, ne
samo pojedine tvornice, ve¢ gotovo svaki ru-
kovodioc ima u tom pravcu svoje zasebno na-
ziranje. NaSe je sortiranje principijelno uzeto
- previSe strogo, ali se zbog nepaZnje uvijek na-
lazi stanoviti postotak komada koji za 2—3
" klase ‘odskakuju od onog 'razreda u koji su
uvriteni. Na taj se nadin posve izgubi efekt
strogog sortiranja. BlaZim kriterijem razvrsta-
vanja, ali zato viSe paZljivim i dosljednim pro-
vodenjem, postiéi ée se daleko veéi uspjeh.i
zadovoljiti kupca. ' A ' )

&to se tide¢ obrade, tu treba. osim vel
spomenutog obzira kod razvrstavanja sirovine,
razmotriti i pitanje uredaja tvornice. Tako
na pr. naSe tvornice u BeliSéu i Karloveu ne-
maju posebne strojeve za naknadno blanjanie
parketa, pa tai posao obavljaju na blanjalici.
Na taj se nadin, osim Sto se gubi kapacitet
produkeije, gubi i na kolidinskom iskoriSéenju,

jer se mna blanjalicama mora skidati 2 parket-

- gke Sirine, dok bi se na posebnim strojevima
- skidala. samo jedna Sirina. Prema tome tvor-
_nica u Karloveu, koja ima mjeseno 250.000
;. tek. metara naknadnog blanianja, gubi mje-
- sefno na koriséenju oko 625 m? — odnosno

+7.500 m2 godi¥nje, — a'u prosjenoj vrijed-
" nosti 1,100,000 dinara. Sli¢no ée biti j u Be-

¢~ _li8éu, maravno, u odnosu prema tamosnjoi pro-

 izvodnji. Ovaj se gubitak moZe lako otkloniti
. ll_Ipnti_ranjem' ‘odgovarajucih preradenih ‘gloda~
lica tuzemne: produkeije: Svakako' bi dalinjem

- “poboljSanju’ uspjeha u kolidini i kakvoéi pri-

- donijela i nabava predblanjalica ili barem auto-
- matskih naprava zaispravijade, = .0 0w
‘ < AN ' o

Sto se tie problema otpadaka mora se is-
taéi da odvajanje hrastovih otpadaka i pilje-
vine nije dostatno. Ovaj otpadni materijal daje
vrlo vrijednu sirovinu za tvornice tanina, pa se
nipo$to ne bi smio upotrebljavati za ogrjev.
Obzirom na vaznost tvornica tanina i njihovu
oskudnu opskrbu sirovinom trebalo bi ovo od-
vajanje provesti do maksimuma, iako nije u
cijeni predviden potrebni stimulnas.

BACVE

Kod ovog se proizvoda moze provesti usteda
u velikoj mjeri racionalnim iskorisSéenjem drv-
ne sirovine i obruénog Zeljeza, dok srandmanc
kvaliteta zbog jedinstvene kakvoée ne. dolazi
u obzir. Kako su dimenzije badava, debljine
drveta i dimenzije Zeljeza propisane, te se ne
smiju bez Stete po kakvoéu i trajnost proizvo-
da podbaciti, to se uSteda mora odraziti u upo-
trebi sirovine. Pravovremena i pravilna pripre-
ma sirovine i obruénog Zeljeza, udeSena nal bazi
propisanih dimenzija, dovodi do racionalnog
utrogka i znatne ustede prema sadaSnjem sta-
nju. Nije izniman sluéaj da se za izvedbu trans-
portnih badava 300—450 lit. sadrZine, umjesto
predvidene debljine 35/38 mm ili kod bacava
500—650 lit. mjesto 38/40 mm, upotrebljava
drvo debljine 50 mm. Ili, zasto treba za bukove
ambalayne badve za pulpu.i sliéno spremati
drvo debljine 25 mm kad je dovoljno i ono
debljine 18/20 mm? Pa i kod obrucnog Zeljeza,
ovog tako skupog deviznog artikla, upornoSéu
kod dobavljada i veom paZnjom mogu se po-
stiéi znatne ustede, makar je ovo &esto zavisno. -
od izvanrednih prilika. Y e L

Nadalje se korisnom upotrebom otpadaks i
preradom prelomljenih komada na male baévi-
ce, popruge, daSCice za Cetke i sl. moZe mnogo
povisiti intenzitet iskoriSéenja.

= SANDUCI = '

Ovo je takav. proizvod kod kojeg se, osim:
paZljive obrade i upotrebe sirovine najpovokjni-
jih dimenzija (maksimalno koli¢insko iskoriSée-
nje), mo¥e postiéi posebno veliki uspjeh na
uStedi upotrebom jeftinije sirovine i priklad-
nom upotrebom otpadaka. To se moZe ostvariti
na taj nadin da se prvenstveno upotrebljava;
jeftiniji kraéi materijal, a izbjegava primjena
skupljeg dugatkog materijala. Sy
mora stalno -kalkulirati i utvrdivati -koji ¢ée
materijal upotrebiti w ‘danom momentu | za
izvr8enje svojih zadataka. Medutim, ta sé naj-:
povoljnija upotreba moZe provoditi-§amo onda,
ako-je roba na sklediStu pristupadna,.i- sorti-
rana; Prema tome treba na skladi§tima sirovi-
ne yspostaviti najveéi red i samu sirovinu raz= -

vrstati ne samo po duljinama i debljinama veé,
© i po Sirinama, tako da dobro-organizirano skla- -

Rukovodioc o



diSte pomaZe tvornici u postizanju najrentabil-
nijeg iskoriSéenja.

Otpatke = treba racionalno iskoriséavati.
Ovdje ne mislimo na otpatke koji se dobivaju
izradbom sanduénih dijelova, jer bi takvi kod
ispravnog posla smjeli biti jedva upotrebljivih
dimenzija. Ovdje se misli samo na otpatke u
- pilanskoj proizvodnji koji dolaze u obzir za
daljnju preradbu u svrhu izrade sanduka.
Kako su tvornice sanduka u sklopu pilana, to
bi trebalo krupnije jelove otpatke odabirati i
korisno upotrebljavati u tvornici sanduka te

Ing. MIHAJLO MUJDRICA:

na taj nadin pruZiti tvornici jeftinu sirovinu.
Za dobru primjenu ima mnogo mogucnosti u
izradi raznih voéarskih sanduka, naro€ito onih
za §ljivu, pa se pojedini dijelovi ovakvih san-
duka uopée ne bi smjeli izradivati iz druge
sirovine.

Mnoge od ovih napomena mogu se primije-
niti i u ostaloj finalnoj proizvodnji, naravno
prema osebujnosti pojedine grane. Zato ée ovo
upozorenje dobro doéi ne samo rukovodiocima
tvornica parketa, baéava i sanduka veé i osta-
lih finalnih pogona i tvornica.

Prikrajanje i klasifikacija drveta
(Nastavak)

i JASEN
- 'Jasen je iza hrasta naSe najvrednije -drvo,
pa njegovom prikrajanju moramo posvetiti
mnogo painje. Glavni princip kod prikrajanja
jasena jeste: ne prikrajajkratko. Sta-
bla koja imaju narodito grubu strukturu treba
prikrajati na trupce za izradu skija.
" Sortimenti koji se izraduju iz jasenovine
su ovi: . S .
trupci za - furnir, trupei za izradu skija,
trupci za piljenje kakvoée A i B, kolarska gra-
da, rudno drvo, tehniSke cjepanice i ogrjev.
Pogreske koje se javljaju kod jasena su
‘ove: sljepice, tamnosmeda ili crna jezgra, rak,
truleZ, piravost, zakrivljenost i dva srea.

. Sljepice su kod jasena vrlo Ceste i velji{a su
grijeSka, a nastaju kao posljedica loSeg uzgoje
jasena — -prevife svjetla u mladoj dobi izaziva
jaku granatost. Kada grane obamru i otpadnu,
daprlj bude preraSéen i prekriven xorom te se
_ na kori opaZaju lake ili jade nabrekline, Vrlo
_ Sesto se uz &aprlj dovuku u drvo mikroorga-
. nizmi koji prouzrokuju truleZ i mi imamo posla

- sa. trulom kvrgom ili sljepicom. Ako je aprlj

. brzo zarastao i bez da su mikroorganizmi do--

. spjeli u drvo, onda-je kvrga zdrava. Sumnjive

sljepice treba prije prikrajanja otvoriti da se
vidi' zdravstveno stanje kvrge, odnosno stabla;
jer -trula’ kvrga ide do srca trupca i poveéava
se uz stablo i niz stablo, te je taj dio nesposo-
ban za-tehnifku preradu. Da mne bi radi toga
prixrajali prekratko, ostavljamo na trupcu:dio
sa-trulom kvrgom, ali ga bonificiramo.- -+ . -
“Famnosmeda ili ¢rna jezgra, koja je zdrava,
prikraja se na ‘'sortimente prema standardu.
Streda’ jezgra'samo je pogreska boje. Drvo iz

| zdrave tamme jezgre elastitno je kao i bijeli-
~, dio, Bolesna smeda jezgra pozna se po tome'

e

§to iz nje curi tamno obojena tekuéina, i stabla
s takvom jezgrom mogu se prikrajati na pilan-
ske trupce samo u tom sluéaju, ako ima u vi-
jencu dovoljno zdravog bijelog drveta, barem
12 cm. Ako ima malo zdravog bijelog drveta,
stablo ¢e se prikrajati za izradu tehnicke cje-
panice i ogrjeva. « >
Rak je vrlo &esta pojava kod jasena. Cesto
su rakom zaraZene velike mnozine stabala. Na
mjestu gdje se razvio rak kora je raspucana,
desto je otpala, a tkivo je djelomice razoreno,
pa je i dvrstoéa drveta smanjena. Ako je rak
veéi ,mora, se izrezati, te 'se ne smije prikrojiti
u nijedan tehnitki sortiment, nego jedino u
ogrjev. Manji rak, kada je samo na jednoj stra-
ni, ostavlja se, ali se bonificira €itava duljina
koja je rakom oStecena. 2 3
Bijela trule# dolazi &esto u sreu ili od trule
grane. Manja truleZ priliéno brzo zatvara, te
je potreban odrezak od 0.5—1 m. Ako je trulez =
veéa, onda zauzimlje i Citavo stablo i zdrav .
ostaje samo uski vijena¢ koji se prikraja za
tehnidku cjepanicu i ogrjev. - "7
~ Piravost je Sesta pojava kod suhara koji
imaju na sebi koru i kod oborenih stabala koja
neizradena dulje vremena-leZe u. Sumi, odnosno
izradeni trupei ili kolarska grada koja leZi dulje
vremena u Sumi i na vlaZnim poloZajima. Pi-
rava stabla prikrajaju se za ogrjev, jer izgube
osnovna. svojstva jasena — .elastinost -, i -
drvo postane krhko. . .. - .. ...
‘Gaénjaci. Jasen u rjedim sastojinama vrlo
esto raste u obliku gaénjaka (dvojaxa). Raéva
se nisko kod zemlje. Radvasto deblo prikraja
se tako da se donji dio do rafve prikroji za

- ogriev ili tehnidku cjepanicu, a pojedine ratve

prikrajaju se kao pojédina stabla. 'Freba na-
stojati da se dobiju ¢im vete duljine trupaca na

Sl |



taj naéin Sto ée se stablo prikrojiti 20—30 cm
dalje prema panju od mjesta gdje su radve
srasle. Taj dio se prereze, odnosno procijepi.

Sabljasti rast. Kod jasena koji je izrastao na
poplavnom podru¢ju Posavine ili Podravine ce-
sto je donji dio debla viSe ili manje sabljast.
Ako je zakrivljenost u granicama koju dozvo-
ljava standard, onda prikrajamo prema stan-
dardu, a ako je zakrivljenost veéa, onda pri-
krajamo tako da u trupac prikrojimo toliko od
krivine, da visina luka ne prede dozvoljenu
granicu prema standardu. Narodito se na to
mora paziti, jer je to najvredniji dio stabla,
da ne bi ¢itavu krivinu prikrojili u ogrjev. Kod
Jasena izraslog u barama vrlo desta je pojava
da je uz sabljast uzrast donji dio debla (perac)
odebljao uslijed djelovanja leda. Ako Je taj dio
zdrav, ostavlja se na trupcu. Ako nije zdrav,
onda e prikraja na ogrjev. Prikraja se u
ogrjev i ako je zdrav ali je nerazmjerno odeb-
ljao prema gornjem dijelu trupca (Jedan i po
do tri puta veéi promjer).

BRIJEST

Vrlo desto dolazi kao suSac uslijed t. zv.
holandeske holesti. SuSci na kojima se drii
kora slabije su kvalitete' od onih. kojima je
kotra otpala.

Sortimenti koji se izraduju iz brijesta su

. ovi: ‘trupci za furnir, trupci za pilenje A i B

Kalkvoée, rudno drvo, kolarska grada, tehnitka
c;epamca. iogrjevno drvo.

“Pogreske koje se javljaju na bnjestu su ove:
zimotrenost, okruZljivost, trula i natrula bijel,
bijela i smeda trulez u . sr, gra.namst usu-
kanost. -

" Zimotrenost se javlja na donjem dnJelu sta-
bla. U veéini sluéajeva drvo u raspuklini na-

uto je od gljivica i pozna se po tome $to
se iz raspukline cijedi tamnosmedi sok. Tajkav
dio stabla prlkra_]xa se za ogrjev i tehnitku.cje-
panicu. Ako je stablo linace zdravo a samo na
plastu imade jak ozﬂ;;mk od preraSéivanja. ras-
pukline onda se moZe prikrojiti za pilanski
trupde, gdje e se bomflcu'atn dio- kod puko-
tme

b

Okruzlpvost dolazi prilitno Sesto kod bri-
Je'sta. i prolazi kroz c¢ivato deblo te vrlo rijetko
zatv&'a. Ako je olkruzlyvost manja i nije dvo-,
struka i viSestruka onda ée se prikrajati na,
sortimente prema standardu. -ViSestruka okru¥
L ljivost, a pogotovo ako se kruzljivost rmalam

blize kori, stablo. ée se prikrojiti za ongev i

eventualno tehnicéku : cjeponicu.
Stabla s trulom i natrulom leele (t Zv.

“ slisei) prikrajajuse, kao da su posve: zdrava,
na sve navedene sarhmente za koje po stan-

d.ardu odgovaraju. - Pri preda.Jn bomﬁmra se

' trula i na.tmla blr]elj g i S B

Vrlo oprezno treba postupati s brijestovim
suScima na kojima se nalazi kora. Ako se pri
ruSenju stabla slomilo na viSe dijelova onda
nije za drugo nego za ongev Mjesto normalne
svijetlosmede boje srzi opaZaju se svjetlija i
tamnija mjesta.

Stabla s kojih je opala kora obiéno su zdra-
vija, te se mogu prikrajati na sve sortimente.

Narocitu paZnju treba posvetiti starijim
stablima brijesta (preko 40 cm srednJeg pro-
mjera) radi trupaca za oplatice, Jer su vrlo
rijetki zbog prejakih predratnih sjeéa i zbog
holandske bolesti koja je unistila velike koli-
¢ine brijestovih stabala podesnih za furnirske
trupce. Sve trupce preko 40 cm srednjeg pro-
mjera koji su na, granici kakvoée A i furnira
treba prikrajati na furnir.

JAVOR

ide u red plememtlh listada s hrastom, jase-
nom i brijestom. Dosta je rijedak, jer se inten-
zivno sjekao radi trazenja dzeverastih stabala.
Rast mu je u starosti cesto krivudav. Posje-
¢eno stablo na vlaznom i toplom mjestu brzo
postane piravo, te ga treba odmah nakon sjeée
prikrojiti, izraditi i izvuéi iz Sume.

Kod javora se javlja nepravilna tekstura, i
to kao javor rebra$, ikras i cvjetasti javor. Ne-
pravilna tekstura-zauzima dio stabla ili samo
jednu stranu, pa pri prikrajanju treba na to
svojstvo narodito. paziti jer se takav dio poseb-
no prikraja za izradu furnira bez obzu'a. na-
standard. R

Pri prikrajanju_javorovih tmpa.ca Seatp sel
grijesi, jer se prikrajaju kratki- trupei zbog
mnogih krivina na javorovom stablu! »

Sortimenti javora: trupci za furnir, trupci
za lJustenJe, trupei za piljenje A i B lkaxkvoce
tehnitka cjepanica, i ogrjevno drvo.

Pogreske koje dolaze kod javora su ove:
okruzljivost, smeda jezgra, sheplce ga.lne tru

lez i zelene pruge.

‘ Okruzljlvost Je kod Ja.vona n]ebka. i obzcno ‘
je samo na panju te brzo zatvara -i moZe se

izbjedi prikrajanjem. donjeg d1]eLa stabla u du-»," Y

ljini 0,6—1 m za ogrjev.

Smeda jezgra ako je zdrava moze Se pnikra s
j'a.tl na sve \sortlmente prema propﬂsxma. stan-.‘ o

darda.

"'Sl,}epibe se 0011’.1.1]11 k,aJo ma.nJe uh veée ha-

. brekline na kori, a nastale “su obamiranjem,

grana i preraséwan]em kore preko tog mjesta, .
te.su Cesto zakisavale i unutra se uvukla_ tru-

lez. Sljepice sumnjive na ’mklez treba prije pri- -

krajanja otvoriti. Trula sljepica. moze uzroko- -
vati trulez jezgre. Truh dl{) stabla. s ]a.com tru =
leZi treba izrezatii = - e
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Galne su manje ili veée Supljine unutar jed-
nog goda ispunjene tamnije obojenim parea-
himom. Postale su nadraznim djelovanjem in-
sekata na kambij ili oSteéivanjem kambija kas-
nim mrazovima. Na poprenom presjeku vide
se unutar istoga goda tamnija mjesta razliCite
velidine, od uskog traka do veli¢ine dlana i
tamnosmede boje. -

Iz stabla s galnama ne mogu se prikrajati
trupci za furnir makar ostala svojstva odgo-
varaju. Takova stabla mogu se prikrajati za
ljutenje i ostale sortimente.

Stablo s trulom jezgrom ako imade dovolj-
no zdravog drveta u vijencu moze se prikrajati
na sve sortimente.

Zelene pruge nastaju djelovanjem gljivice,
koja je uSla kroz pukotinu fli ranu na konri.
Ako nije zapotelo raspadanje drveta moze se
stablo prikrajati na sve sortimente. Pojavljuje
se na drvetu koje je posjedeno a nije na vri-
jeme izradeno i pravilno konzervirano.

NajéeSéa pogreska pri prikrajanju javora
su vrlo kratki trupci zbog krivudava rasta.
Pravilnom fskoriStavanju krivina treba posve-
titi punu paZnju da se dobiju Sto veée duZzine.

GRAB

je vrlo tra¥eno tehni¢ko drvo, a koli€ine za teh-
niku su ogranifene pa prikrajanje treba pro-
‘vesti narodito pazljivo. Odmah nakon sjece
treba pristupiti prikrajanju, jer ako stablo
‘ostaje dulje vremena neizradeno onda brzo
_ prozukne. o ’
- Iz grabovine se izraduju ovi sortimenti:
trupci za furnir, trupci za rezanje A i B ka-
kvode, rudno drvo, tehnika cjepanica, i ogrjev-
no drvo. it S ‘ .

. NajéeSée pogredke kod grabovine: uzljeb-
ljenost (rebrast), urasla kora, .zasukanost,
prozuklost i tamna jezgra.

Rebrasto (uzljebljeno) je ~gotovo svako

grabovo stablo, i to jade u percu stabla nego
dalje prema kro$nji. Donji dio ako je previse
uzljebljen treba krikrojiti u ogrjev ukoliko se
_uZljebljenost ne ‘moze odstraniti opsjecanjem
 (keglovanjem) perca‘ Jako uZljebljena stabla
ne mogu se prikrajati za furnir i pilanske trup-
ce A kakvoée nego samo u pilanske trupce B
. kakvoée, rudno drvo fi ogrjev. Kod trupaca A

kavoée od 30 cm promjera dopusta se uiljeb-

ljenost do 5 em. s 5 B i it
" Kod jade rebrastih stabala pokazuje se na

pdpreEM' presjeku driga ‘pogreSka: wurasla -
kora koia se rnormalno pojavljuje samo u per- - = ... . i alsieinnly Sy
o R DORTINC. .Y S _za 1juStenje, trupei za piljenje A i B kakvoée,

~drvo za drvenu vunu i ogrjev.

* . cu, pa se prikrajanjem mozé eliminirati da se
| habin odresak od 05—1m. . .
- ... Zasukanost -je kod graba desta pojava:
", Mala usukanost smije doéi kod trupea: A ka:

%

kvobe, a srednja usukanost mozZe doéi samo
kod pilanskih trupaca B kakvoce.

Prozukla stabla prikrajaju se samo na
ogrjev.

Tamna jezgra moze se prikrajati na pilan-
ske trupce B kakvoce do treéine promjera na
tanjem kraju gdje jezgra prelazi te dimenzije.
Prikrajati treba na rudno drvo i ogrjev.

LIPA

Vrlo je trazeno drvo no dosta rijetko. Brzo
prozukne nakon sjede, pa ga treba odmah pri-
krajati i izvesti iz Sume.

Sortimenti: trupei za furnir, trupei za lju-
Stenje, pilanski trupei A i B kakvoée, tehnicka
cjepanica, i ogrjev.

Pogreske su ove: okruiljivost, trulost i
smeda jezgra. ‘

Okruiljivost je Cesta pojava kod stabala
koja su izrasla iz panja. OkruZljivost ide kroz
gitavo deblo, pa pri prikrajanju treba s time
radunati. Manja okruzljivost u srcu nije po-
gredka, te se prikraja na sve sortimente. Debla
sa dvostrukom okruzljivoséu ili punom okruZz-
ljivo$éu blizu kore koja ide kroz cijelo stablo
prikrajaju se u tehni¢ku cjepanicu i ogrjev.
= S okruzljivo$éu éesto je vezana i trula jez-
gra, koja kod starih stabala ide kroz Citavo
deblo do grana. Narodito dolazi kod stabala iz-
raslih iz panja gdje je truleZ zapocela. Vise
puta se trulez razvila samo na jednoj strani,
pa se na kori oituje kao izduZno odebljanje.
Takve dijelove treba prikrajati na ogrjev. Ako
je okruzljivost ili trula jezgra ograni¢ena na
samo srce (do 12 cm) onda se moZe prikrojiti
na furnir ili za ljuStenje ako trupac ima ostala
svojstva za ove sortimente. Inade se prikrajaju
na pilanske -trupce ako imade barem 12 cm
zdravog drveta u vijencu. -
" Trupeci sa zdravom smedom jezgrom

mogt

jezgre propisane standardom.
Bgeded o R ORIk Y wi
.o je dosta trazeno drvo. Kolitine su ogra-

- se prikrajati u tehnidke sortimente do velidine . »‘

"nidene pa prililkom prikrajanja treba tehnicki

Jskoristiti sve §to je moguée! Kao pilanski tru-
pac ve¢ se iskoriStava od 15 cm srednjeg pro-
mjera no samo 20% od dobavljene Kolidine -

trupaca. L e

' Sortimenti koji se dobivaju u Sumi: trupci

_ Pogreske koje dolaze kod‘johdv;ihe:";nieda\ v
jezgra, bijela truleZ, srine mrlje i sljepice. .

bt M et
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Smeda jezgra jasno se razlikuje od crvene
boje posjetene johovine. Cesto smeda jezgra
prelazi u smedu trulez te prije prikrajanja tre-
ba dobro pregledati presjek i prema tome pri-
krajati drzeéi se standarda.

Stabla s bijelom trulezi ako u vijencu ima
jo§ dosta zdravog drveta (barem 10 cm) pri-
krajat ¢e se za pilanske trupce. Ako je bijela
trulez veéa prikrojit ¢e se na drvo za drvenu
vunu ili ogrjev.

Srine mrlje koje su dosta Ceste kod johe
ukazuju se na popreénom presjeku kao sitne
crvenkasto-smede mrlje. Dolaze obi¢no na do-
njem dijelu stabla. Stabla sa srznim mrljama
prikrajamo bez obzira na mrlje na sve sorti-
mente prema dimenzijama stabla.

Sljepice su zarasle otpale grane. Trupeci sa
sljepicama ne mogu se prikrajati za ljustenje
nego samo kao pilanski trupci.

TOPOLA

Ovamo spadaju sve vrsti topola sa svim va-
rietetima (vrstama).

Sortimenti su ovi: trupeci za furmr trupei
za, 1juStenje, trupei za Sibice, trupei za piljenje
A i B kakvoée, drvo za drvenu vunu i ogrjev-
no drvo mekih liSéara.

Pogreske koje dolaze kod topole, ]esu ove:
zo{lu'uzljwost trulez srca, cwka.vost i ‘srine

v imrlje

Okruzlleost Je vrlo cesta pogresika. kod to-
’pola Ona’ u mnogo sluéajeva prolazi kroz Cita-

/vu duljinu drveta. 'Ako je okruZljivost u grani-

cama  standarda onda se prikraja prema pro-
pisima standarda. Ako je okruzljivost viSestru-
ka ili prevelika onda se prikraja za drvo za
drvenu vunu i ogrjev.

Trulo srece’ je gotovo redovita pojava kod
star]h topola. Stabla s trulim ili Supljim srcem
mogu se pn!kra_]atl na sve sortimente ako di-
menzue trulog ili Supljeg srca ne prelaze d1—
menzije dopuStene standardom. - - -

. Cickavost (mazer) dopusta se- samo’ povr-

. Sinski kod crne topole. Posve, c1ckava stabla

.prikra}asezafumw ‘ i
S L BREEA,

= ,dolam iod nas 4. vrlo ogramceni&n 'k.olucmama
Za tehnitku upotrebu bolja je breza sa glat-
. kom i slabo raspucanom korom. Stara breza &e-

. sto ima trulo srce. Posjeteno stablo brzo pro-.
~_zukne, pa ga treba’ odmah prﬂkra.]atn izraditi

i izvesti. SvjeZe posjeeno drvo Je sivo-crven-

kasto do. zlatno-Zute bo;e, gusto 1 Zilavo i sred-

o ‘nJe “tvrdo.

o Sortimenti:
; plljen]e Ai B kaikvoce, : lkolarskar gnada §
Ongpvno drvo, | g .

% 13 .

trupci za IJustenje tnupcl za

Pogretke: smeda jezgra, trulo srce, pi-

ravost.

Zdrava smeda jezgra smije zapremati pola
promjera na tanjem kraju, pa se prikraja kao
pilanski trupac. Ako jezgra prelazi pola pro-
mjera prikraja se za ogrjev. )

Stabla s trulim srcem obi¢no nisu za drugo
nego za ogrjev.

Krosnja breze se Cesto osusi, a kora ostaje -
na drvu i ono postaje skroz piravo. Takva sta-
bla se ostavljaju u Sumi, jer nisu ni za kakvu
upotrebu (niti za ogrjev). Za kolarsku gradu
prikrajaju se tanja stabla od 15 cm srednjeg
promjera koja su ravna i imaju duljinu 3,50
i,4- metra,

/ BAGREM

je izvrsno Zilavo i tvrdo drvo. Boja je svijetlo-
smeda sa svjetlozuto-zelenom bljel_‘]l
Sortimenti: pitanski trupci A i B kakvoce,
kolarska grada, rudno drvo, vinogradsko ko-
Ije i ogrjevno drvo.
Pogreske: uzljebljenost, usukanost, trulo
sree. '
UzlJeblenost je manja nego kod graba; ce-
sto Je to samo nepravilan popreéni presjek, pa
se moZe prikrajati na sve sortimente.
Usukana stabla s malom usukano$éu mogu
se prikrajati za trupce A kakvoce ako odgova-
raju ostala svojstva. Stabla sa srednjom usu-
kanoScéu mogu se prikrajati na sve sortimente
osim za cijepano vinogradsko -kolje, Jer se ne
mogu lako. rascijepiti. 1
Trulo srce moze se pmln'ajau Z3 pﬂa.nske B
trupce ako u vijencu ima. barem 12 cm zdra-
vog drva. Trulez od grana vrlo brzo zatvara,
pa se prema tome moZe prikrajati na pilanske
trupce ukoliko 1ma.de dovoljnu duljinu.

VOCKE

Na]va.zmp je oral. Sijede se uvijek sa %~ -
listem koje se ne odrezuje nego ostaje s trup-

' cem. Prikraja se tako, da se dobije Sto veca

duIJuna trupca Grane deblje od 20 cm promje- -
ra i najmanje duljine od 1,5 m prikrajaju se
za pilanske trupce. Orahovi trupci ne smiju
se korati, jer onda bijelj nakon 1zvjesn0g vre-
mena poprima sivkasto-zamazanu boju. - ;
‘Sortimenti: trupei za furnir i tmpc1 za. p1-' <

'ljenJeA1Bkakvooe

Ostale vodke: krusks, treénja, dud, osko-
rufa jarebika i brekinja prikrajaju se prema
dimenzijama i kvaliteti, prema u na:

trupee za furnir, trupeezalpiljefn}eA Bka.-

kvoce, i za ogrjev. . - -
. Prilikom pnkra.;an_]a wocanka, treba. posebnu L
paZnju posvetiti iskriavim i rebrastlm stabh-

“ma ko;,e pmlkra}amo individualno.

.(Nastavit - ée se) a; )
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Ing. MUSTAFA KAPIC:

Neke napomene u vezi iskoristenja bukovine
iz juznih predjela Hrvatske

Sadadnje stanje,u eksploataciji bukve, kako u
Sumskom iskoristavanju sortimenata tehnike tako
i u preradi i koriStenju na pilani, u vezi je sa sa-
mim poimanjem o vrijednosti bukve iz prijasnjih
godina, iz posljednjih decenija prije oslobodenja.
Stoga ¢u prije prijelaza na prikaz rada na isko-
ristavanju bukovine od oslobodenja na ovamo"
ukratko i opéenito prikazati poimanje, na ovom
podrugju, o vrijednosti bukve i njenom kori§éenju
u periodu prije svjetskog rata. )

U $umsko-uzgojnom pogledu bukvi se pridava-
la vaZnost kao drugorazrednoj vrstj drveta, uglav-
nom radi poboljSanja svojstva tla i stvaranja hu-
musa za poboljianje snage tla, a katkad se sma-
trala i korovom, dok su jela i smreka, s obzirom na
svoju- tehniku i veéu produkeiju drvne mase po
jedinici povrSine, favorizirane na svim polozaji-
ma. Bukva se sjekla u svakoj dobi starosti da bi
se dalo potrebno svijetlo jelovom podmlatku Naj-
ljepse bukove sastojine, i na tlu koje. odgovara
za bukvu, podsijavane su jelovim sjemenom (Pla-
tonsaat) i podsadivanje smrekovim sadnicama sa
ciljem da se stvori crnogori¢na sastojina (Gorica-
Pojila, Cedanj —, 'kod Skrada). S istom su svrhom
u mjeSovitim sastopnama prstenovana nadstojna
bukova stabla, pa i u sluéaju ako su to bila kvali-
tativna stabla, naro¢ito u udaljenim predjelima.

U pogledu iskorigéavanja bukva je predstavlja-
-.la neku vrijednost samo u predjelima oko naselja
i komunikacija, Koristila se gotovo iskljudivo za
ogrjevno.drvo. Samo povremeno i u malim koli-
¢inama izradivali su se u bliZim i pristupa¢nijim
predjelima, osim ogrjeva, i trup&iéi do-2 metra du-
ljine, kvalitete za ljuétenje, koji su- se izvozili u
Italiju. U- udaljenim manje pristupaénim predje-
fima Kapele i Velebita izradivani su od najljepsih

a c;epklh bukovih stabala cijepani sortlment1, vesla

i.vratila. Ovo se proizvodilo za domaéu a jo¥ vige
za- stranu potro$nju. .U, ovim™ sjetinama. koristila
se samo cjepkovina ‘i 1zvoz11a odnosno iznosila, a
sva ostala tehnika, pa'i cijela porusena stabla koja
nisu bila CJepka, ostavljena su da trunu na sjeti-
ni. U kon]ukturl, u godinama pred ratom, trgovei
su' u trei za bogacenjem sa svojim posebmm ekipa-
ma popabiréili-bukovu c;epkovmu iu na]zabltm-
;am predJehma R ‘
Osim toga povremeno se- paho drvnl ugljen
kvahtete »danella« od bukovine ‘dobiyene prora-
‘dom -mladih i srednjodobnih_ sastopna u v1smsk1m
pred]ehma masxva Risnjaka. | - e

Kako se vidi, ‘svedeno. je kométenje bukovme,'

" samo za -ogrjev — uglavnom za:domaéu potrosnju. -

87 : ¥ : o : ’ / N ‘i’ L

— i najvrednijih sortimenata, izno$enje kojih ne -

poskupljuje troskove proizvodnje u tolikoj mjeri
da bj ucinilo nesigurnim dobit poduzetnika. Ni u
mjeSovitim crnogori¢nim i bukovim sastojinama
nije vrSena redovita preborna sjeta s obzirom na
bukvu. Redovit je bio slu¢aj da su kupci sjeéina
izvrsili sjetu i izvoz izradene crnogoriéne tehnitke
grade, a obiljeZena i kupljena bukova stabla-osta-
vili vlasniku, ili su ih najvi$e izradili u ogrjev,
i to samo u sjeinama i na polozajima gdje im se
to rentiralo, Najja¢i vlasnici Suma na ovom pod-
rudju, bivSa vlastelinstva, iznosila su na prodaju
samo crnogori¢na stabla, a bukva uopée nije do-
lazila u obzir. U biviim zemljiSnim, zajednicama,
sada lokalnim $umama, cijenio se godi$nji prihod
ovlaSteni¢kog prava po koliéini ]elove tehnike,
koju je to pravo davalo.

Ovakvo gledanje na bukvu, odnosno bukovu
tehnitku oblovinu za rezanje, imalo je veze i sa
samim uredajem pilana na cijelom podruéju. Sve
su pilane bile udeSene i po svom uredaju i raz-
mjeftaju pomoénih strojeva za preradu jelovine.
Radnici zaposleni u tim pilanama, uglavnom regru-
tiranj od okolnog puéanstva, i tehni¢ki rukovodeéi
kadar izgradili su se samo na preradi jelovine. Bu-
kova tehni¢ka oblovina nije preradivana na pila-
nama, izuzev u neznatnim koli¢inama s ostalim
listatama za domaéu potroSnju. I--ovaj je prorez
vrSen na naéin proneza jelovine bez 1kakve dal;-
nje prerade. ‘

Takvo stanje:i~pojmove’o. kor1sten]u bukovine .
u ‘tim krajevima zateklo je poslije oslobodenja
Zemaljsko Sumsko poduzeée Hrvatske. Stoga je ja-

sno da se odmah nije moglo: pristupiti pravilnom

koriStenju bukve. S. obzirom na uredaj pilana mi=""
je se u prvim godinama po oslobodenju koristila -
_p11anska bukovina. Iskoritavana je oblovina z4 lju-"-
- §tenje u najvrednijim sastojinama.i od kvalitetnih

stabala te za tesanje pragova, a ostalo je izradi-

vano u celulozu i ogrjev. Koristili su se samo sor- .

timenti koji su. tada dolazﬂl u 0bz1r za, preradu i

potroén]u > f I A
U god 194'7 poémje qe konstm tehméka buko- £y

vma u-manjoj mjeri za rezanje a najveéim. due-
lom za pragove, Tek u god. 1948. paralelno s ure-
divanjem pojedinih pilana za preradu ‘bukovine pri-

stupa. se pravxlmJem koristenju prema sortimenti-
.ma kon napadaju od stabla. U daljnje dvne godl-, |

ne: do danas nastojalo se koristiti bukovmu, sa ci-
ljem- maksxmalnog mkonstenja tehnike i vrednijih

sortlmenata Kako se v1d1 iz tabele ovo je nastoja e

}

i
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nje dalo Zeljeni uspjeh i pored nedostataka o ko-
jima ¢ée poslije biti rijec.

Bilo je i odstupanja od ovog cilja, ali u manjcj
mjeri (forsiranje tesanih pragova — pragovska
oblovina), $to bi ubudu¢e trebalo posvema isklju-
¢iti, jer u tesane pragove odlazi najljepsa srednje-
dobna bukovina — buduéa dominirajuéa stabla bu-
kovih sastojina.

Kako je tekla eksploatacija bukovine i koriste-
nje po asortimentima, od god. 1947.—1950., vidi
se iz ovog pregleda:

ISKORISTENJE BUKOVINE PO GODINAMA: *

2 |3, |1y 80 | g
[0 -

8 [5§ |58 o | 8 mgm 2EX | :8
S (85, |B§. (395, dp. (BT |E5E, &3
& (23| 2E* |2h8s| 5B (56 |25E Bes
1947. || 4.1 24 124 | — — 18.8 | 81.1
1948. 2.0 10.0 60| — 1.6 18.6 | 81.4
1949, 1.7 19.2 52| 015| 025 | 265 | 735
1950. 0.6 19.7 — — 0.4 20.7 | 19.3

Primjefuje se da su podaci iz god 1950. samo
pribliZni. - -
) Iz pregleda se vidi da na ovom podruéju,nije
" ‘uspjelo do.danas postiéi pravilno iskoristenje bu-
kovine s obzirom na odnos tehni¢kih sortimenata
prema ogrjevu, dok je ‘u posljednjim godinama
. pribliZzno ustanovljena pravilnost u kori$tenju teh-

" ni¢kih sortimenata, s fime da je postotak trupaca
za- ljuStenje u god. 1950. manji, jer su se u god.
1949. iskoristile ‘kvalitetne bukove sastojine, a i
s razloga Sto se nije poklonila dovoljna paznja za
maksimalno koriStenje ovog sortimenta. _
... Da se nije moglo podi¢j koriStenje bukove teh-
ni¢ke oblovine na ovom podruéju, u odnosu pre-
ma gorivu, kao $to je to sluéaj u nlzlhsklm pod-
ruéjima, postoje.stvarno i objektivni 1 subJektlvm
razlozi.

Ope'ratlva prolzvodnlh poduzeca nema. za rad na
" iskoriStenju bukovine dovoljno upuéenog i spo-
-~ sobnog kadra, pa taj kadar ne poklanja potrebnu

" paZnju ovome radu. Ovo proizlazi i iz starog nazi-
ranja ma vrijednost bukve i njenih sortimenata,
° Razmjeranje stabala na ovom podruéju popée je
riovost uvedena od oslobodenja na. ovamo, Prije
. se vriila samo sjeta crnogorice, kOJa se. izradivala.

Ova se fiije razmjerala, radnici su rudili stabla i

.+ sami razmjerali tehniku stereotipno na &etiri me-
" tra uz dodatak za obrub. Bukva se rugila i izradi-

“vala ‘u ogrjev, Posao manipulativnog osoblja se o

. sastojao. u:- izdavanju -sjeding (linija) radnicima,

.upravljanju sa sjefom, paZnji na visinu panjeva,

- pravilnom' rusenju, koranju i prerezivanju i kona¢-

.

no preuzimanju gotove robe. Terensko, Sumsko i
manipulativno osoblje ovakvom praksom i shva-
¢anjem; koje je u najveéem dijelu popunjeno
predratnim osobljem, nije steklo dovoljne prakse u
organizaciji i nadzoru sje¢e j izrade bukovine te
koriStenju tehnike'Pri ru$enju stabala ne vrsi se,
stoga, pravilno ¢is¢enje debla od grana i otvara-
nje suhih i uraslih grana i slijepica prije razmje-
ranja. Deblo se, dakle, ne pripravlja za razmjera-
nje, pa se tako neoé¢i§éeno deblo ne moZe pravilno
razmjerati u tehnitke sortimente. Ovo vrijedi uz
pretpostavku da terensko osoblje — manipulanti
— vrSe razmjeranje deblovine, $to takoder nije
redoviti slu¢aj. S obzirom na naslijedeno shvaca-
nje u razmjeranju se uzima u obzir samo deblo-
vina do prvih jatih grana, a sve ostalo ostaje uglav-
nom za ogrjev. Ne vodi se dovoljno Kontrola da li
su razmjereni sortimenti stvarno izradenj iz poje-
dinog debla ili je jedan dio pretvoren u manje vri-
jedan sortiment, pa &ak i ogrjev. Osoblje nema
saznanja o grijeSkama drveta, $§to je od najvece
vaznosti pri rezanju, a ne koriste se ni grijeske de-
blovine za prerez, kako bj se &ela trupaca zasti-
tila od raspuklina i ba$§ taj dio s grijeSkom, sa
kvrgom, Koristio za obrub. Osim toga, treba nagla-
siti da i pri rukovodeéem osoblju pilana na ovom
podru€ju postoji odbojni stav prema bukovini. Ona
se rado ne prima na pilanu, naroéito trupci, kO]lh
prerada zahtl]eva znanje i trud.

Vise obJekhvnlh razl-oga: teski tereti, rastr-
kanost® sjefina, nedovoljna moguénost nadzora
zbog malobrojnosti osoblja, navodno su uzrokom da ]
se na ovom podru¢ju jo§ danas ne koristi- potpuno
pravilno tehnika bukve, da se ne postize zadovo--
ljavajuéi omjer tehni¢kih sortimenata prema ogrje-
vu i da se sortimenti ne koriste po vrijednosti,
odnosno _kako stvarno napada]u iz poruSenih
stabala. :

*-Da se ovo stanje popravi potrebno je osim po-
duzetlh mjera za pravilnu preradu i konzerviranje
rezane grade na posebnim pogonima osigurati i
pravilnu proizvodnju- oblovine u $umi sa stru¢nim
osobljem iz nizinskog podrudja, gdje je redovit

“sludaj da se kor1st1 bukova tehmcka oblovma sa
©35—40 pa.i vise od tog procenta od korisne mase

poswéene bukovme




Ing. ADOLF SERBETIC:

Ekonomika izbora komunikacija u iskoristenju $uma

U svim drvno-industrijskim poduze¢ima izvr-
Senje plana proizvodnje uvjetovano je transportom
sumskih proizvoda od panja do glavnih stovarista,
bez obzira da 1i se radi o fazi II — vuéi od panja
do pomoénih stovarista — ili fazj III — izvozu od

. pomo¢nih do glavnih stovarista. U tehnoloskom

procesu eksploatacije -Suma transport je, prema to-
me, najuze grlo proizvodnje. Osim toga, transportni
troSkovi U strukturi cijene troskova proizvodnje
zauzimaju najveeu stavku i kreéu se od 40—68"/o,
ve¢ prema prilikama i sortimentu. Ovo je, konag-
no, i glavna stavka u toj' strukturi cijene, gdje
se razboritim i racionalnim radom mogu troskovi
proizvodnje znatno sniziti, jer se na sjeéi i izradi,
utovaru i istovaru ili na samoj manipulaciji ne
moZe mnogo uiniti. Cak i osjetljivo snizenje u
ovim pojedinim stavkama relativno neznatno uti-
¢e na konatan efekt tro$kova proizvodnje.

Kad: dakle znamo ovo, jasno nam je &ime tre-
ba da_se rukovodimo pri uklanjanju smetnja u
procesu eksploatatije i sniZavanju troskova proiz-
vodnje, a to je faza transporta. Transport je pak
neposredna posljedica izbora komunikacije u eks-
oloataciji $uma. Osnovno pravilo u privredi po-
stavlja nam'se i ovdje, t.j. da s najmanjim i ras-
polozivim - sredstvima postignemo najvisi 'moguéi
kapacitet.

U poslijeratnim godi’\nama ovom se pravilu nije
pridavala nikakva vaZnost ili se na to vrlo malo

- pazilo. To je razumljivo za vrijeme kad je bila u

pitanju ‘obnova zemlje, jer su pred hitnim  potre-
bama padali svi principi pa i ovaj. Medutim, da-

" nas viSe ne moZzemo sjeé¢i i izvoziti pod svaku ci-

jenu, jer znamo da je nafe drvo jedan od glavnih
izvoznih artikala, a medunarodng drvno triiste ne

- pita za nade trofkove proizvodnje. Mi, dakle, mo-

ramo gospodariti u_eksploataciji $uma po principu
»dobrog gosopdara«,® - " P

- Zasto je danas vige nego ikada dosada potrebno -
: pridavati tolikti vaznost izboru komunikacije?

Mi znamo kako danas stojimo s naSom vlasti-
tom stofnom zapregom'i po broju i po kondiciji.
Povecati taj broj stofne sprege ne moze se bez

wvelikih Zrtava, zbog te¥koéa u prehrani, koje su -
posljedica ovogodisnje sude. Mi, nadalje, znamo da-

su kamioni i njihovi dijelovi kao transportno sred-

-~ stvo 'uvozni artikli, za koje moramo plaéati skupe

devize. ' Konatno, i “ovogodi¥nja investiciona sred-
stva u _eksploatacijit é_uma_nisu.Viég tako obilata

" kao dosadasnjih: godina. Ta sredstva, iako su ma-

-.. nja, jo§ nisu svedena na normalan odnos. prema

sj'eéi-yom etatu, pa je ve¢ i zbog toga potreban te-
meljit studij. i ispitivanje u §ta ih; ulazemo..To je,

B T T e S

na kraju najvaznije da mi s nas$im raspolozivim
sredstvima za proizvodnju nismo poluéili onaj
afekt koji bi normalno morali imati.

Pred nas je sa jedne strane postavljen plan i
5 time u vezi proizvodni zadatak koji svakako mo-
ramo izvrsiti, dok nam sa druge strane navedeni
momenti diktiraju kako moramo pristupiti tom
proizvodnom zadatku. Rje$avanju ovako postavlje-
nog problema moramo prilaziti analizirajuéi sve
faktore u konkretnom slu¢aju i zapoceti s ishodi-
sta transporta, t.j. od panja.

Pri svakom ovakvom problemu uz ‘odredene
okolnosti i prilike naéi ¢e se vjerojatno i viSe rje-
Senja samoga transporta, ali teoretski za svaki pro-.
blem postoji samo jedno idealno rjeSenje koje ¢e
i po ekonomiénosti i po kapacitetu najbolje odgo-
varati naSim prilikama i stvarnim potrebama. Na-
$e nastojanje mora, dakle, i¢i zatim da se §to vise
priblizZimo tom idealnom rjeSenju, koje ¢esto puta

ne ¢emo moéi prihvatiti i provestj zbog izvjesnih- -

okolnosti. U jednom sluéaju bi na pr. transport dr-
veta iz Sume bio najekonomiéniji Zicarom ili trak-
torom. Ali ako ovakvo sredstvo nemamo na Taspo-
laganju morat ¢emo pribje¢i drugom naéinu trans-
porta koji nam za postavljene zadatke najbolje
odgovara, S i
. Potrebno je bar letimi¢no analizirati pojedine
faze transpora:i s tim u vezi prometnih naprava
koje se kod nas najteS¢e" upotrebljavaju-i gdje se
obi¢no najvise grijesi. e ik
U svim na$im poduze¢ima najvise su uvedene-
$umske vlake i talpani putovi (kaldrmani). Ve¢:
kod ove prometne naprave moZe se mnogo udiniti

u nastojanju da zadovoljimo dva navedena mo- .

menta, Nase nastojanje mora i¢j zatim ‘da vudu §to -
viSe skratimo, ‘a“ vlaku, odnosu put, tehnigki Sto

“bolje poloimo i time postignemo maksimum ugin-

ka. Skratiti vutu (vlaku) moZemo samo na ‘ratun
izvoza, 1 to je jedino ispravno rjesenje, jer su tro-
Skovi izvoza po ‘t/km neuporedivo ni%i nego kod
vute. Svakako da se pritom mora voditi ratuna o
troSkovima. izgradnje prometne naprave za izvoz.
Osobito je vazno tehnitki ispravno poloziti vlaku, -

Jer inajmanje-grije¥ke u samoj trasi 'mogu znatng

utjecati na uéinak i troskove. Nepaznjom se, na

P, deSava da vlaka bez stvarne potrebe‘na svom -

potezu imade protupadova u smjeru.-vudé, nadalje, -

da vlaka vodi preko mekanog ili' motvarnog tere- -

na i; kona¢no, da.vlaka nije ‘polozena takoda obu= '

‘hvati‘totno teziste mase za koju je izgradena it.d,
U ‘tom 'poglgdu.mo_ramovksre drzati ‘pravila'da Vlakg . -




bude polozena tako da ima najkraéi potez, a da
pritom svoj teret po mogucnosti jednakim napre-
zajem vule na titavom potezu.

Vidimo, dakle, da borba za rjeSavanje proble-
ma potinje ve¢ ovdje, jer ¢emo smisljenim j struc-
nim-.radom u odabiranju prometne naprave s is-
tom stotnom spregom posti¢i znatno veéi uéinak.

U ovoj fazi rada mora se narotito posvetiti pa-
znja mehaniziranim sredstvima. Tu na prvo mje-
sto dolaze Zicare raznih tipova (Wyssen, Laszoka-
bel i skider) i traktori gusjenicari ili gumasi. Ovim
sredstvima se kod nas ne poklanja ona paZnja
koju zasluzuju, iako bi nam ona u znatnoj mjeri
zamijenila stoénu spregu i radnu snagu. Kod nas
na terenu ima jo§ mnogo konzervativizma, koji je
stvorio kod pojedinaca formalnu averziju prema
ovim sredstvima, $to je potpuno pogreSno. Upo-
treba ovih mehaniziranih sredstava kod nas jos$
nije ispravno postavljena. Svaka nova stvar koja
se uvodi mora se s upornoitu provoditi, pogotovo
kad je veé utvrdeno da je ona od nepobitne kori-
sti. Kod Zicara, a i kod traktora, bilo bi potrebno
stvoriti stimulans radnoj snazi, koji bi zajamcio,
sa-jedne strane, ¢uvanje same naprave, a sa dru-
ge strane, postizavanje njezinog punog kapaciteta.
Ovo je naroéito vazno u prvo vrijeme dok se me-
hanizirana sredstva ne uvedu i dok se rukovaoci
tih sredstava toéno ne upute u rad. Potrebno je
stalno nadziranje i ispravljanje grijeSaka odmah
tim se dogode. Za traktore — gusjeni¢are — koji
imaju velik elasticitet u*kretanju po Sumi, po-
trebno je svakako urediti vlaku prema veé postav-
ljenim principima, jer ¢emo time posti¢i znatno
veéi efekt. : ' R

Koje éemo .od transportnih sredstava odabrat.

" u pojedinom slutaju stvar je toénog ispitivanja i

prikupljanja. potrebnih elemenata radi donoSenja
odluke, ali ako imamo birati uz priblizno iste uvje-
te i rezultate izmedu animalnog i mehaniziranog
transporta, svakako ¢emo dati prednost potonjem.

Kod nas je upravo u tom pogledu. u¢injeno mnogo.

grijesaka. Iako raspolazemo s lijepim brojem me-
haniziranih sredstava, ipak se njihov kapacitet

* ni iz daleka u potpunosti ne iskoristava. Razlog lezi

- u tome $to nismo to¢no prikupili sve elemente; i u

’ "samor‘n nepoznavanju dotiéne mehanizirane napra-
Ve, Oyakav primjer pokazuje nam podignuta’ Zi-
.cara tipa Wyssen na MoSunjama, gdje ni masa ni

poloZena trasa ne odgovaraju ovom sredstvu, a

~ manjih grijeSaka ima iu mnogo drugih slutajeva.

U daljnjoj je fazi transporta izbor odgovaraju-

- .. ¢e komunikacije jo§ vaZniji. Ne ulazeéi u samo
~’’naelno pitanje da_se sa $umsko-uzgojnog stanovi-
: ;é‘:ta-;\generalno postavlja, tvrdnja da je samo cesta’
ona naprava koja trajno otvara jedno$umsko pod-
ruéje, moramo taj problem gledati i sa stanovista
~eksploatacije Suma. Konaéno, i’ ovakva. tvrdnja

“mogla bi' podnijeti jaku kritiku i dopustiti ‘disku-

"y (;siju,)o Etom;.g_itanjg:; Narotito.se, to- moze -opovréi

-lika mora
‘protupadove na svomn, potezu.

za Sumska podru¢ja gdje je konfiguracija terena
takva da postoje izrazita gravitaciona podruéja.
Nadalje se postavlja pitanje da li je ispravnije
gledatj na otvaranje podruéja sa stanovista vla-
snika Suma i uzgajivada ili sa stanovista eksploa-
tacije. Kompromis ovih interesa nesumnjivo ce
najbolje odgovarati, ukoliko je on mogué.

U dana$njim prilikama nepobitna je ¢injenica
da su trogkovi izgradnje §umske zeljeznice znatno
nizi od izrgadnje kamionske ceste, pogotovo ako
se pretpostavi da je eksploatacija Suma u opce-
narodnim rukama, i da drzava raspolaze s veli-
kim inventarom materijala za kolosijeke, koji se uz
neznatne troskove moZze lako prenositi i viSekratno
veé je velikim dijelom amortiziran.
Nandalje, transportnj troSkovi zeljeznicom su niZi
od transporta cestom bilo kojim sredstvom. Kapa-
citet transporta veljeznicom je veti, sigurniji i
pouzdaniji nego kapacitet ceste. Time nije reteno
da kod $umskih transportnih magistrala, kao glav-
nih prometnih arterija ceste ne odgovaraju kao na
pr., u Gorskom Kotaru ili na Velebitu, pogotovo
ako one imaju usto jo§ i drugo nacionalno-eko-
nomsko ili stratesko znatenje. Namjera ovog ¢lan-
ka nije da se ulazi u razmatranje transportnih
naprava ovog tipa, nego se zeli obuhvatiti izvoz
do glavnih komunikacija.

Kad znamo da danas kilometar nove kamionske
ceste stoji preko 3,000.000 dinara (jer moraju biti
izradene za promet vozila do 25 t) onda se mora-
mo zaista ozbiljno upitati da li mase po koliini
i vrijednostj mogu podnijeti ovakvu investiciju,
dok na drugoj strani moZemo tu drvnu masu pre:
vesti provizornim kamionskim putem, laganom ko-
turagom ili Zeljeznicom uz treéinu-navedenih tro-

upotrebiti, a

$kova. Ilustrativan primjer za ovakvo postavljanje .

stvari jest cesta i koturata u Javorniku kod DIP-a

Ogulin. Tu je na probijenu cestu sa djelomi¢no do-

vr¥enim i gornjim strojem poloZena koturada la-

ganog tipa na duljinu od 5 i po kilometara, a po- -
stizavala je kapacitet od preko 300 jedinica na

dan. Isto tako u srcu Gorskog Kotara nasla je svo=
je puno opravdanje koturata u Mrzloj Vodici.

_ Za potvrdu navedenog stanoviSta mogu nam .
posluziti i iskustva iz dosadainje prakse, Ustano--
-vilo se, naime, da'u poduzeéima kod kojih je fa- -
za III (izvoz) orijentirana na Sumske Zeljeznice, "
transport $umskih produkata nije kriti¢an: Ovopro- . -

izlazi iz navedenoga .da se kapacitet prijevoza na

‘eljeznicama - dobrom organizacijom moZe znatno -

povisiti prema stvarnoj potrebi. U-ovakvim pod-

‘rutjima je obi¢no krititna faza II. (vuda), jer se
Sumski sortimenti ne-mogu tim tempom prebaciti- -
na pomoéna stovariSta. Ovo vrijedi opéenito, a na= -

ravno da.ima iznimaka; a one:su posljedica ‘ili

S

. loSe trase ili,-akb se Zeljeznica zbog terenskih pri- - !
upotrebiti i tamo gdje.ima-'ve¢e i dulje
2 Yool Ny



Da bi se, dakle, postigla ravnoteza izmedu faze
IT i III, nameée nam se samo rjesenje da s izvoz-
nom komunikacijom idemo $to blize proizvodnom
centru — to znadi Sto dalje u Sumu, jer na taj na-
¢in skracujemo, vuéu i povisujemo ucinak. Isto
vrijedi i za ceste. Upravo u ovom produljivanju iz-
voznih naprava (manji odvojci, provizorni putovi
i sl.) lezi teziSte rjeSavanja problema. To znaci da
treba odabrati komunikaciju i po vrsti, tipu, so-
lidnosti i naéinu izvodenja izgradnje, koja ¢e naj-
bolje odgovarati kolidini, vrsti sortimenata, ka-
pacitetu i vremenu trajanja za naS konkretni
sludaj.

Prakticki to zna¢i da ¢emo za veée koli¢ine
sortimenata izgraditi kod' cesta produljenje ili-od-
vojak kao provizorni put, koji moze biti u tvrdom
terenu jednostavna poravnana vlaka, koja ne mo-
ra imati izravnatu nivelitetu. Manji i kraéi uspo-~
ni nisu tolika smetnja, jer se radi o kratkim rela-
cijama normalno od 500—1500 m. Kod Sumskih
Zeljeznica ovakvi odvojci ili produZenja mogu se
izvesti kao provizorne koturaée i sa slabijim pro-
filom Sinja 1 pragova, ali ipak toliko solidno, da
se na toj koturadi moze prevoziti s istim vagonima
i teretom kao i na glavnoj pruzi.

Mnoga nasa poduzeéa raspolazu sa zalihama $i-
nja ili napustenim odvojcima, a da se tim gradev-
nim ‘materijalom ne koriste, dok sa druge strane,
imaju vuéu po dva kilometara i viSe, a terenske
prilike su podesne za izgradnju ovakve koturade
ili provizorne pruge. MoZda ¢e koje poduzeée reéi
da nema Sinja na raspolaganju, ali ta tvrdnja je
‘netoéna (osim Novog Vinodola). Ako se temeljito
ispitaju svi postojeéi odvojci nesumnjivo ¢ée se nadi
‘takvih koji viSe nisu aktuelni ili bar ne dolaze u
obzir za buduce dvije godine, Ima ratuna da. se
ovakve prage paraju i prenose na sada potrebnija

" mjesta makar ih u tre¢oj godini morali obnoviti.
Taj raéun je vrlo jednostavan, jer paranje ne smi-
je'stajati viSe od 6 dinara za tm. Tome dolaze jo3
troSkovi transporta koji su ovisni o udaljenosti, a
“ni ti trogkovi nisu visoki. Ako se prevoze i pragovi
onda sav teret.po tm.iznosi cca 50 kg (ovisno je o
profilu sm]a)

Iz tih podataka i troékova pmevoza po t/km la-
- 'ko ‘je izraditi kalkulaciju..Sama izgradnja kotu-
~“rate ili produZenja pruge takoder ne zahtijeva ve-
. like troSkove jer se ovakvi radovi moraju redov-

‘no vrsm na teret obrtnih sredstava gdje ulaze sa-

‘mo’ dlrektm troSkovi. izgradnje a ne i normirani -
‘utvrditi ‘prije. nego se’ poéne s wgradn]om neke'

.komumkacue

. élemeiiti ‘strukture  cijena- gradevmsklh usluga.
' _\,Poduzeéa bi. zbog toga : morala toéno ispitati koje

. /im pruge u dogledno vrijeme nisu -potrebne, od- !
-~nosno morala bi viSe vodit; ‘ratuna o intenzivnosti.
-izvoza na ovakvim prugama; da ‘po vife godina .

“ne drze- uzaludno angaZiran maten]al za _kolo-
suek zbog neznatne koli¢ine manjevrijednih- sorts—
menata Na taJ naém stvonla b1 iz vlastmh

sredstava moguénost da povecaju izvoz na drggog
strani i snize same troskove izvoza. Time bi se
omogucilo i snizenje PCK.

Ovaj princip vrijedi i za investicione komuni-
kacije. Neispravno je, neodgovorno i nestruéng ako
proizvodni sektor trazi od gradevinske operative
da na teret investicionog kredita izgradi jednu
transportnu napravu a da prethodno to¢no
ne analizira sve elemente u sjedini i totno ne
odredi o kakvcoj se napravi radi po tipu i nadinu
izgradnje. Tu se dosada mnogo grijeSilo, pa nije
rijedak sludaj da se podizala solidna kamionska
cesta za neznatne koli¢ine drvene mase gdje nema
ni govora .o ekonomiénosti, a mogla se drvna ma-
sa izvuéi i sa mnogo jednostavnijom cestom ili
prevoznim vlakom. Isti je slu¢aj i kod Sumskih
Zeljeznica. One su se potele graditi-na mjestima
gdje uopée nisu imale svog opravdanja, pa se de-
Savalo da su radovi prekinutji jer se naknadno
ustanovyilo-da &itav problem nije prethodno bio te-
meljito ispitan.

Iz ovih nekoliko konstatacija i sugestija vidi
se koliko je vaZno pokloniti punu pazn]u ekono-
mici pri .odabiranju komumkacue u eksploataciji
Suma. |

Potrebno je, zbog toga, da u poduzeéima plan-
ski-sektori uz punu suradnju proizvodnog sektora
i gradevinske operative, za svaku pojedinu sje-
¢inu unaprijed ispitaju i odrede kakva se promet-
na naprava ima izgraditi. Za tu svrhu potrebno je:

l..apsolutno poznavanje ‘terena i

terenskih
prilika; '

2.- ustanoviti toéno drvne mase ko;e dolaze u
obzir za izvoz po kolidini, sortimentu i gustoéi po-
sje¢enog drveta radi utvrdlvén]a teziSta mase, te
koje sve mase gravmraJu i za buduée na, ovu
prometnu napravu;

3. utvrditi kapacitet transporta koji postavljamo
na prometnu napravu s obzirom na-rok izvoza;

4. ispitati sredstva koja nam stoje na raspola-
ganJu za podizanje i izgradnju prometne naprave,:
a odgovaraju terenskim prilikama i = . .. .-

5. ‘ispitati-aproksimativne troskove: svake ‘vari-

jacije, radj uskladivanja ‘investicionihtrokova u

odnosu na ‘drvnu -masu, te kalkulatwno odabratl

na]ekonormémje rjeSenje.

Ovo bi uglavnom bll], momen'u -koji se mora]u

Uprave poduzeca i radmékx sav;eftl morali bi
ogo vige _painje posvetm gradevno; dJelatnostx' -
naroclto mskogradn]ama Jer su one osnova i, glav-

" njfaktor eksploatacije Suma:o kojima\ ovist izvrse-
.nJe plana kao i smanjen]e troﬁkova, prmzvodn]e




KONJSKI DERIK - korisno sredstvo
za mehanizaciju utovara

Danas se u nordijskim zemljama vrsi uto-
var drveta u Sumi iskljuéivo pomoéu konjskih
derika. Primjenom ovog mehanizma viSe nije
potrebno da vozila Cekaju i zastajkuju, pa je
postignut visok potencijal u izvozu. Da se ka-
mion natovari ruénom snagom treba najmanje
Jedan sat, dok je za utovar pomoéu konjskog
derika potrebno svega 15—20 minuta, a ‘to

Qo 36K fonrikor darika baralkfir: T

1. Sanyfe %
2. Spoymice

3. Jodloga Lrokuine Aomsérukcyc
¢ fofpor‘a/'
& Stabslz

6. Rosacc

7 Okov vrba LroRuta

8 Gornyr blokirawi holotar

2 Ponyi lokirant Rolofur

. Jode ofporeni hololLeur

7 Rosivo wic s Auhama

R Koron.

8. Sfzbilizaciona uielz
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znati skraéenje radnog vremena za viSe od
dvije treéine. Osim $to ubrzava sam posao, de-
rils omoguéuje i povecanje tereta. Pri ruénom
utovaru vrsni redovi trupaca slazu se vrlo
te8ko, pa vozilo redovno nije nikada potpuno
do vrha natovareno. Pomoéu ovog mehanizma
vozilo se moZe natovariti do maksimalne gra-
nice. Tako se na kamion moZe pomocu ruénog
tovarenja naslagati nekih 6—8 m3 trupaca, dok
se pomotu derika uspijeva naslagati redovno
10—12 m3, dakle preko jedne treéine vise. Da
- postignemo §to vedi efekat konjskog derika, po-
~.trebno je da poznajemo pravila njegovog sa-

- stava, montaZe i upotrebe. Navest éemo ukrat-

. ko ova pravila. v
- Konjski derik (slika 1) ima oblik istokrag-
- nog trokuta i nalikuje na slovo »A«. Trokutna
* je konstrukeija postavljena na Kklizaljke, kao

“u naSoj slici, ali moZe biti postavljena i na va-

- gonet. Derik na Klizaljkama sluzi za utovar na
. kamionskim, traktorskim ili konjskim putovi-
“ma,; a derix na vagonetu .upotrebljava se za

Duzina ovakovih komada iznosi 7.5—8.5 m, a
debljina

a) na vrhu (slika 2—2) 80 mm
b) na dnu (slika 1 — blizu oznake 3) 120 'mm

Klizaljke (slika 1, ozn. 1—2) se takoder
prave iz suhog drveta. Njihove saone (sl. 1—1)
imaju presjek 12X 22 cm, dok presjeci spojnica
(sl. 1—2) iznose 12X14 cm. Trokutna se xon-
strukcija postavlja na Xljizaljke vertikalno.
Kad derik ne radi trokutni se dio upire na pot-
poranj (sl. 1—4) koji je pri¢vrScen na jednu
saonu. Za vrijeme rada, t. j. u nagnutom stavu
trokutnog dijela, naprava se stabilizira pomoéu
dvaju Zidanih uZeta koja su. priévriCena na
okolna stabla ili panjeve (slika 1—13): Duzina
ovih uZeta i dosljedno sagibanje naprave regu-
lira se pomocu dvaju vretena (sl. 1—5), koja
su vodoravno montirana na trokinu konstruk-
ciju. _

Derik ima tri kolotura (sl. 1—8, 9 i 10), od
koji* su dva blokirana (8 i 9), a jedan polu-
otvoren (10). Kroz ove koloture prolazi vuéno
uze. Blokirani koloturi montiraju se na vrhu i
kod podnoZzja trokuta, dok se poluotvoreni za-
jedno s vrinim blokiranim koloturom (8) vezuje
u koloturnik (Flaschenzug). Ovako udeSen
uredaj kolotura omogucéuje pri utovaru $tednju
na radnoj snazi, ali neSto povecava trajanje
rada. Na poluotvoreni t. j. pokretni kolotur do-
lazi xratko Zino uze s kukama (sl. 1—11 i 12)
na oba kraja radi prihvaéanja tereta. Oblik
prihvatne kuke prikazuje slika 3. :

Ofov prb z@ég‘a" V

I Aopca gormycy Aolotura
2 ft‘&{/&i arvcn og a’l/vch
vrbe Rolotura, 80 nla
‘3. Zapmor soorrida
% Zavriany svorntée \
5 Sedia Aabdizacionib uz'e&. )

‘Slika- 2

Derik montiran na vagon i suStini je- jed-

-nak kao i derik na klizaljkama. Razlika je samo

u tome Sto se klizaljke postave na vagon, a tro- .
kutni dio upire se ne na jedan nego na dva
potpornja koji su pri¢vrS¢eni ne s boka nego-
po sredini saona. Da se derik postavi na vagon

,ili sa njega skine treba svega sat vremena. Pri
. montazi derika treba osobito paziti na njegavu -

~utovar- na Zeljeznitkim prugama. Trokutni sé -

=% o dio (slika 1—6), radi vece &vrstoée i Sto manje -

- teding; izraduje.iz suhe jelovine.ili smrekovine.

2
b .

teZinu, jer se's lakSom. napravom lakSe i radi.
Na, -vece -udaljenosti derik se prevozi djelo- -

miéno rastavljen, t., j. posebno trokutni uredaj

¥, ey A Seetw B e
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a posebno klizaljke; na male udaljenosti meha-
nizam se prevozi nerastavljen s pripravljenim
trokutnim dijelom za rad. Pri kratkim razma-
cima moZe se Citava naprava jednostavno vuéi

Trrbralna £ulz

Slika 3
za Sto je dovoljan jedan jali konj. Vuca se
moz bez teSkoéa vrSiti zimi ili 1jeti.

Utovarna se ekipa sastoji od svega 3 rad-
nika. Dvojica rade na prikapcanju tereta, a tre-
¢i upravlja konjem. Ekipa mora imati dvije sje-
kire, dvije lege, dva capina (slika 4), zatim
spravu za »Splajsanje« ziénih uZeta i napokon
mazivo za podmazivanje kolotura. Za rad treba
uzeti samo najboljeg i najjaceg konja, snabdje-

venog naroéitom ormom (slika 5). Orma se!

sastoji iz dviju Stranjgi s vagirom (slika 6),
koji je pritegnut na straznji kraj Zivotinje da
se nebi zapletao prilikom gibanja natrag. Va-
gir ima kukice na koje se prikapca vuéno uZe
- s-derika. =

‘Konjski se derik mozZe upotrebiti jedino za

“~ utovar pravilnih slozaja. Na takvim je stova-
riStima potrebno panjeve isjeéi do tla da ne
smetaju vuéi trupca. U prostoru izmedu dva

‘ . ,", —
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reda slo¥aja treba ostaviti dovoljno mjesta za

- prolaz vozila, za smjestaj derika i za postav-

" ljanje lega. Sirina ovakvog prolaza iznosi:

" a) kod uskotraénih pruga . 1

- b) kod kamionskog utovara - -
‘c) lod konjske sprege -

8m

Slozaji drviiog materijala prave se bez ume- -
~ taka . medu redovima. Njihova visina 1znos1

3.—4. metra, a Sirina 12—15 metara. Kod krat-
kih i visokih sloZaja konj prilikom utovara gubi
razmjerno malo vremena, jer s teretom preva-
ljuje vrlo kratki put.

Prije utovara derik se namjesti nasuprot
slozaju. Izmedu derika i sloZaja postavi se vo-
zilo, na pr. kamion ,kola ili vagon. Stabilizacio-
na uzeta derika vezu se za okolne panjeve ili
s‘r:abla, a trokutni dio derika nagne se tako da
njegov vrh dode iznad sredine vozila. Nagiba-
nje trokutnog dijela, regulira se okretanjem
dvaju vretena, za koja su pri€vriéeni krajevi
uzeta. Da se pri utovaru sprijeCi izmicanje Kli-
zaljka, saone su usidrene na tlu pomocu lanaca
vezanih za spojnice.

Boéna ograda vozila na strani prema slo-
zaju se ukloni, a mjesto nje se na vozilo prislo-
ne lege. Radnici zapinju kuke nosivog uZeta za
krajeve trupca i potom daju znak goniéu, t. j.
treéem radniku. Pri pokretanju konja s prihva-
éenim teretom kuke se sve jace utiskuju u ¢eone
strane trupca koji po legama klizi na vozilo i
tada ostane viseéi nad platonom.’Sada radnici
podeSavaju trupac pomoéu konopa na potreban

Gpzuma pozne sloke ko Loryifios deaka
7 Homut ¥ ‘
2. Kopca

8. Stranyge (laac)
¢ Dagirsho semeoye
S Ducms reman

6 Duina Aula

7. Polscinea

8 Iporar remarn.

9. KHolarn

7. Zagir

Slika 5 - : :
smjer vozila, a zatim se kretanjem konja na~
trag spusta trupac na sam platon.

“Poito je trupac poloZen na svoje mjesto kuke
se jednim trzajem istrgnu iz Seonih strana. Tim
je trupac natovaren, pa se pristupa daljnjem
radu. Tovarenje sitnog materijala (granjevina,

- kiée i t. d.) vrSi se u sveinjevima. Pritom se
nosivo uze ovije oko sveZnja i prikvaéi kuka- . -

ma, tako da povladenje odnosno vuéa sveznja.
uzrokuje sve jade i jade stezanje. Kad se konj
pomakne, svezanj se stegne i podigne iznad
vozila. Kretanjem konja natrag sveZanj se spu-
Sta na platon vozila. Nakon toga se zgodnim:
zahvatom u¥e otkvadi, a radnici daju gonitu

- znak za daljnji rad. Goni¢ tjera konja naprijed,
~© izvule krajeve Zice ispod sveZuja, a radnici ga .
prihvate i potegnu ka drugom sveznju koji tre- ., -
postupak ponavlja kako

ba utovariti. Sad se
je:veé opisano. ©.

Posto je izvrSen utovar do polovice vozila,
boéna se ograda, koja je prije bila uklonjena,

"“.* stavi natrag na svoje mjesto, a lege se postave
“navise. Daljnji tok posla odvija se preko bocne:
‘ograde; ali na jednak naéin xao i prije. Kad je
posao gotov, trokutni se-dio derika: ponovo po- :

t

oS



stavlja u vertixalni polozaj, dakle u polozaj mi-
rovanja i upre na navedeni potporanj. Iza toga
se stabilizaciona uZeta odvezu od panjeva ili
okolnih stabala, pa konj odvla¢i derik k nared-
nom slozaju odredenom za utovar.

ﬂlpm/a Dagrra i« %_
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. Slilza 8
Derik moZe raditi zimi i ljeti, danju i noéu.
Dnevna  se proizvodnja konjskog derika s po-
slugom od 3 ¢ovjeka i jednog konja racuna na
oko 120 ma3.

Ing. VILIM BESTAL:

Donijeli smo opis ovog vrlo jednostavnog
mehanizma, koji uz mali troSak moze izraditi
svako naSe drvno-industrijsko poduezce. Ipak,
za naSe prilike moZe upotreba derika doéi u
obzir uglavnom na donekle ravnim Sumskim
predjelima i na stovariStima s pravilnim nizo-

vima slozaja. TeSkoéa je jedino u konjskoj
ormi, koju treba posebno izradivati sliéno or-
mama za vojni¢ke konje za artiljeriju. Vjerojat-
no je da ¢e nasi prakticari pronaéi moguénosti
kako da se postojea orma toliko preudesi da
bi odgovarala istoj svrsi. Nije iskljucena ni mo-
guénost upotrebe traktora polugusjeniara s
ugradenim vitlom koji bi bez potrebe gibanja
naprijed i natrag mogao namotavanjem i od-
motavanjem vuénog uzeta vrsiti u ovom pogle-
du zadatak tegleée stoke. Dakako da ¢ée bhiti
potrebni pokusi prije nego se uvede ovakav na-
¢in utovara.

Zasto prenosne, a na stabilne $umske nastambe

Sumske nastambe, kuda ubrajamo. i kuhinje,
menze i staje za stoénu spregu, treba da ispunja-
vaju uslove nabrojene u &lanku ing. Mujdrice »Ka-
ko da organiziramo. zimsku sjedu« (objavljenom’ u
‘hstu br: 1 1950.). Izbor mjesta za njihov smje-
Staj ovisi: o polozaju koji treba da bude ocjedit, u

blizini vrela ili vodonosnog sldja i u blizini radi-
lista, Uvjetovana blizina potonjeg bit ée razlogom
da se nastambe ¢esto i unutar jedne SJeéne pemode
premjeste t.j. prenesu na drugo mjesto.”
Organski_sastav radne brigade ‘(veé¢ prema na-
" ravi posla od 5 do. 15 ljudi) zahtijeva da te na-
stambe ne budu prevelike. U prilog toga govori
testo i konfiguracija terena, kojoj se lak3e prila-
goduje veclvbrOJ man]1h ob]ekata, lime se sma-
njuje i opasnost prenoSenja poZzara. Konatno na—
stambe prema veliéini lgngade omogucuju lakge
ptebacwanje radnih ]edlmca zajedno s odgovara-
juéim stambenim prostorom a da na dosada$njem
mjestu rada ne zaosta]u nekori$teni stambeni pro-

“stori. Ta dinamika, 1. . neprestano pomlcanJe ka-
T rakteristi¢no za sve $umske radove, trazi i odgo-.

. varajuée »pomi¢ne« nastambe, dok su stalnije na-
‘stambe moguée jedino u kompleksuna sa znatnijim

- za sjetu zrelim masama. Po naravi posla traju kra-

¢e Vrijeme na istom mjestu radovi faze I i-II, 1. 3.

. \s;eée i vuée a napose gradnje Sumskih komunika= '
" cija, dok su srazmjerno duljeg vijeka radovi, pa‘
"prema tomie j nastpmbe, radmka zaposlenih na 1z-

. ‘vozu (fazi IOI).. = H

; Nekadaén;e dagare” (dvostre§n1 krov nad" mot--‘
; ,kom postavlJenom na raflje i prostranim trupei-
o ma) 's ‘otvorenim' ognjiStem zamijenile su. zatvores
T e ba]te shénog dbhka, a zatlm st’almje kladare '

izradene od unakrst sastavljenih trupci¢a, kojih se
meduprostori .pune mahovinom. Kladare su skupe
nastambe, jer se zas njihovu izradu koristi vred-
niji materijal sposocban redovito i za rudno drvo,
koji se teZe i rjede prenosi, a nakon upotrebe re-
dovito izreze u ogrjev.

Isto je tako utrosak stru¢ne radne snage za iz- ‘
radu sastava razmjerno velik ako se uzme u obzir .
njihova ograni¢ena moguénost upotrebe. Zbog to-
ga mi te objekte i namvamo »stabilnim«.

Prijelaz od stabilnih ka prenosnim nastamba- -

ma &ne objeki kojih je nosiva »kanatna« konsruk-

cija (bondruk) iz tesane ili piljene ‘grade (upotreb-

" 1jiv i proredni matenJal), dok . se meduproston

konstrukcije pune oblicama t. j. ogrjevom. Zidovi. |
oblica omaZu se ilovatom ‘i okrede vapnom. Te

oblice, kO]e po “tezini ¢ine bar polovicu cijeloga

ob]ekta, ne prenose se radi nove upotrebe, a ne
gube ni na vrijednosti, jer se na\kon‘rastavljan]a .
nastambe koriste za ogrjev. Nosivu konstrukeciju
(kao i Togove, prozore, vrata i pokrov ukoliko je
to crijep) moguce je bar tri puta rastaviti, preni-
jeti { sastaviti, pa zbog toga kanatne konstrukcue

~zovemo 4 - polustabilnim nastambama. Daljnja je -
‘prednost te konstrukeije ¥to je dovoljno jaka da
_nosi i tei pokrov, koji zahtijeva strmiji nagib.
Ovamo - ubrajamo. pokrov ‘od .dastica; (smd(e) u’

podrudju “eetinjara,” a cmep, slamu rogoz u pod-. -
ruéju liséara. Sindra se moZe pribiti na krate letve -

" (koje pokrivaju po dva meduprostora rogova) &ime
- se" dobivaju suvisle ‘plohe pri¢vrs

konstrukcl]u samo -¢avlima ‘koji’su” zabljem kroz

letvu i rogove, ‘pa pos’w]x mogucnost prijenosa 1:1h ‘
ploha émdre ada se- pojedmaéno e skldaJu dascx—-

vritene ‘za, krovou -
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ce. Strmiji krov povoljan je naro¢ito kod staja
jer, omoguéuje Spremanje sijena.

Na putu ka izgradnji Sumskih nastamba iz di-
. -jelova koji' se lagano i viSe puta dadu rastaviti,
prenosti i sastaviti treba i kod kanatnih konstruk-
cija teZiti za tim da se §to veéi postotak sastavnih
- dijelova uzmogne §to CeSce koristiti. Tako se i tu
oblice, koje ‘ulozene u utore stupova tvore zidove,
mogu zamijeniti elementima dvostrukih stijena" (s

ulogom lomspakpapira kao termicke izolacije), ko-
ji pri sastavu jednako ulaze u toéno izradene uto-:

A 2 .

re kanatne konstrukcije. f
Razmjerno skupa izrada kanatne konstrukeije
(tesanje .greda, izrada Cepova i udubljenja) moZe
se pojeftiniti, a sastavljanje i rastavljanje ubrzati
upotrebom piljenih Zioka (§tafla) sastavljenih vij=
~ cima. Sada jo§ kritiéni vijei ne bi u buduénosti
~ smjeli predstavljati neki problem. (vidi sliku).
Najpovoljniji tip Sumskih nastamba su dakako
potpuno prenosne barake. Medutim, njiho-
va izrada zahtijeva znatne kolidine suhe rezane

grade, tavala, termitke izolacije (lomspakpapira) .

i krovne ljepenke. }*;leme;xﬁ stijena odgovaraju uz
dvostruke oplate kao i umetnutu termitku izola-

ciju i za stanovanje zimi. Zbog. slabije. nosivosti .

tih elemenata upotrebit. ¢e se krovovi sa blagim
nagibom (pokrov ljepenka). Ljepenku treba isklju-
¢ivo predvidjeti za prenosne nastambe. ==

Samo oprezan prijenos krovnih ploda- (eleme-
nata) presvuéenih krovnom. Ijepen.k\om i osigura-

16, et - T yly

nih zastitnim letvicama daje donekle garanciju da
¢e ljepenka trajati dulje vremena.

Ta opéenita izlaganja mogu se dokazati anali-
zama proraluna izgradnje raznih $umskih nastam-
ba. Najvazniji podaci odabranih triju tipova sa-
brani su u priloZenoj usporedbi troskova izgrad-
nje i ponavljanog kori$éenja.

Promatranjem te usporedbe nalazimo potvrde-
nu postavku da su prenosne nastambe, iako u na-
bavnoj cijeni najskuplje, pri viekratnoj upotrebi
najjeftinije. Potreban nam je manji broj objekata,
kojih je obrt eséi, a da pritom svaki puta preno-
simo samo 5 t (kompletna baraka s uredajem),
dok kod kanatnih nastamba samo prenosivi dio
iznosi gotovo dvostruko, No vidimo, nadalje, da je
i kanatna konstrukcija (prenosivi dio) mnogo lak-
Sa od stabilnih kladara, te da je u cijeni vrlo
bliza prenosnim barakama. Pozitivna je strana tih
konstrukcija $to su stati¢ki jate od prenosnih ba-
raka pa podnose i tezi pokrov (crijep, Sindru).
StoviSe, . uz daljnja usavrSavanja tipa prikazanog
na slici omoguéilo bi se ak i koris¢enje potkrov-
lja za stanovanje, §to bi znaéilo proSirenje a u isto
vrijeme i pojeftinjenje stambenog prostora (na te-
melju i pod krovom jednake veli¢ine, povecanje .
stambenog prostora). Razumije se da bi u takvom
sluéaju konstrukciju t.j. Zioke trebalo suSenjem i

impregniranjem zastiti od-inage brzog propadanja.:: -

.Konaéno, iz pregleda razabiremo da je manja
razlika  u vrijednosti izgradnje stabilnih ili polu-
stabilnih nastamba po vrsti grade iz 'koje se iz-

&raduju (tesanje tetinjara jeftinije no tesanje tvrdih

li¥éara) nego po vrsti pokrova. Sindra je vrlo sku-.
pa, te je gdjegod to transportne prilike iole omo-
guéuju treba zamijenti crijepom. S
Podvréi ¢emo. sada kratkoj -analizi na$ rad na
podizanju Sumskih nastamba ‘u proteklim godina-
ma. Prévac razvoja tekao -je uz joS neke peripe-. -
tije prlbh'%nb na dosada izlozeni nain. R
- Pri. Sumskim radovima koristile su ‘se — uz
sporaditne pokusaje izgradnje novih tipova. —°
uglavnom bajte i k _
nih $umskih komunikacija u ljeto i jesen 1947.
doyvodj ,do sudjelovanja omladinskih ‘brigada, za
smijestaj - kojih se izraduju barake s leZajima na
kat (za 90.do 100 osoba). Te barake raznih ‘tipova

imadu tu zajedni¢ku crtu da su vezovi Cavlane

dastane konstrukcije unaprijed izradeni u radio-
nicama. Odlaskom brigada i- nastupom zime te ve-
like barake pregraduju: se u manje i osposobljuju
oblaganjem zidova. drvolitom, letvanjem i Zbuka-
njem za zimske nastambe manjih partija, kako.to -

" odgovara radu ‘u Sumskoj eksploataciji.

~ Slijedi niz propisa, nacrta, uputa terenu kako
za ve¢ opisano’ preinaténje ljetnih baraka tako i

za izgradnju Sumskih bajta. i nasmxgb& ‘menza i

staja; Preporuduje -se. primarno izgradnja svrsi-

adare. Izgradnja znat- - =



USPOREDBA TRObKOVA IZGRADNIE I PONAVLJANOG KORlSTENJA bUMSKlH NASTAMBA

—————— —————— ‘V
I Kladara (brvnara) ngxadena Kanatna konstrukcija | pr _
| povrsina 5X43 =215 m* | (bondruk) 5769 = 39,33 & ek 1B ,}’;‘
\1 iz grade iz grade ’

— ‘ ——————
Naziv tetinjara ‘ tv. liséara Setinjara tv. liséara i[ iz &et. rez
1‘ = = grade (kom-
! i to truptiéa © 18 cm i to truptica & 16 em | pletna baraka
tesanih na dva lica tesanih na 4 lica | s krovom)
Potreba trupéiéa u oblom 7,93 m? 7,58 m? :
i otesanom . 6,90 m? 5,82 m? 135 m?
za stijene odn. konstrukcije (bez lezaja, stropova, podova, gradevne stolarije) g _l_s_p 1115;10;';1
izrazeno u tonama 4,76 t 6,34 ¥ 35t ] 47t EVie: B %
(bez oblica za zidove)
u oblom 0,369 m? 0,193 m? ;

usporedba istih podataka po otesanom 0,321 m? 0148 m? ll:g:g} Do;’g r:‘:

m? izgradene povrsine S

0221t | 0204t 0,089 t 0,119 t kompl. - 6,305
a) pokrov: $indra

Trosak prvog postavljanja | 18396 Din | 20534 Din Sindra crijep ljepenka

(ukljué. dovoz, nutarnu ure- . .

da), pec1) b) pokrov: crijep 34.844 Din 34.746 Din 37.500 Din

16765 Din |  18.903 Din
ad a) )

usporedba istih podataka po .’ b)855 Din 955 Din e 3

m? izgradene povrsine a ) bl Gl .

’ = b= ’ 779 Din 879 Din 893 Din 891 Din © 2.000 Din

' svega se prenosi:

| prva demontaza, prijevoz na prosjetnu
udaljenost od 2 km, ponovna montaza,

84t .| 10—t

5211 |

(s pokrovom, podovima, lezajima,

poda, omazwanJa i kreéenJa
zidova

odom,
nim ﬁdmﬁm kredeno. Oblice

'za punjenje Zidova ne prenose
Se, te se,.— jer se koriSte kao ;
ogrjev — ponovo ne zaracuna-

viaju.

O A
Py o 4

Napomena 2): Naglaﬁuje se da su kod prenosne barake uraéunau normativni elementi strukture

~ nije udinjeno, ve¢ su iskazani samo direktni tro¥kovi proizvodnje. Stvarm utroéak ‘proizvednje po m* pre- 3
. mosne barake ispada prema tome, jo§ znatno mzi i )
o 17

~ . ‘ e o7 N g 5 i

-ciiéna grad. usluga, koje unutar nabavne cijene od 33000 Din iznose cca 33%, .Sto kod prvih dvaju tipova

' dopunski materijal i rad u vezi s-dotra- stropovima, peéima) o )
jalim dijelovima (potonn u %) R 200/p . 200/o 15%/p-.
svega u dinarima . o - —_— 16.095 Din . 15.232 Din 3.977 Din
ili op m? izgradene povrsine — —_ 409 Din 387 Din 212 Din :
druga demontaZa _ S A 2 =
i g — ‘ 16095 Din 15232 Din [ 3977 Din -
treta demontaia : S
| prijevoz i t. d. - = i - == = ..-3.977 Din
Cetvrta demontaia‘ e - & e %
prijevoz i t. d. ' . ; § o i 8077 Qin.
Ukupno I do V , 17580 Din | 19.719.Din [ 67.034 Din | 65210 Din | 53408 Din
"Odbiv. po naputanju vri- . ' R ‘ < -
jednost u'potreblnvog mate- 2,150 Din *2.150 Din- ||© 2298 Din - 1,934 Din 3.300 Din
_rijala ) ‘ | 5 )i : 2
ostaje utrofak : 15430 Din | 17569 Din | 64736 Din | 63276 Din | 50108 Din -
Dijeljenjem tog utrodka s brojem k&iééenja i izgradenom povriinom dobivamo trofak po m? kod: *
jednokratne -y " 817 Din - 917 Din : ; A
| trokratne ohid : . ‘ . .549 Din -| - 536Din L
-~ | petorokratne s : P
...| upotrebe .- 534 Dm :
. iy R ha bez nastamba sa st drve- .| . -
\Napomevna'. 1) nastamba ‘bez stropa, drv. i e mba bmﬁgglmmbgg_'_ . 2 b



shodnih stabilnih bajta i kladara (na $to racional-
niji nadin upotrebom okrajaka, pokrivanjem Sin-
drom, crijepom, slamom i trskom mjesto krovnom
ljepenkom, upotrebom zatvorenih ognjita), zatim
prijelaz na kanatne konstrukcije. Treba posebno
naglasiti $tetnu liniju manjeg otpora kojom su
mnogi posli upotrebljujuéi blage krovne konstruk-
cije i krovnu ljepenku. Redovito sirovi das¢ani
pokrov doveo je bacanjem do pucanja i onako sla-
be krovne ljepenke, koja zbog nedostataka bitu-
mena nije ni struéno postavljena (prehvati nisu
premazom bitumena slijepljeni). Pojedinci bi je

zastitili jedino letvicama, koje nisu mogle sprije-
¢itj da vjetar jednom zapoleto kidanje ljepenke
ne provede do kraja. Tako su mnoge nastambe i
kraj utroSenog pokrovnog materijala uskoro po-
novo izloZene prokisnjavanju.

Prema sastavljenim predradunima i normati-
vima za stabilne nastambe odobren je rezani drvni
materijal (daske, letve, okrajci) samo za podove,
lezaje, stropove i zabate nastamba. Na terenu me-
dutim nisu rijetki sluéajevi da se, $to iz neznanja
.§to zbog naglog pridolaska aktiviziranih briga-
da, iz tako priposlanog materijala na brzo skucaju
velike das¢ane barake, koje se kasnije ne mogu
rastaviti 1 prenijeti a da se veéj dio materijala ne
uni$ti. Unapred planirana izgradnja Sumskih na-
stamba samo je onda uspjesno izvedena ako se u
pravo vrijeme osiguraju potrebni materijali i rad-
na snaga, te tako stvarno realiziraju postavljene
smjernice. Krajem godine 1948. raspolagali smo
s ovim, u toku godine 1947. i 1948. izgradenim

-Sumskim nastambama.
a) S 854 $umske barake i bajta'za 25.557 rad-

nika (pI:OSJecno po radmku 1,42 m? izradene po-

“vriine);
b) s 169 menza za 10.752 radmka i

¢) s 254 $tala za 2.645 pari konja (pI‘OS]eéIIO'
14;3 m? po paruy,t.j. svega sa prlbhzno 84.000 m?

: ‘lzgradene povrsine, -
No jo§ u toku jeseni 1948 zapodelo je po odred-

b1 rukovodstva poduzeée u' Vratima sa serijskom

1zradbom prenosnih baraka. Pravilno je" uodeno

- da’su prenosne barake jeftinije, iako su u-nabav-
noj cijeni skuplje, jer se mogu bar pet puta.uza-
: ‘stopce koristiti u raznim SJeémama

: Serijska izrada pocela je-po tipu odobrenom od
© revizione kom1s1]e Ministarstva gradevina. Dok je

- unutar bajta i kladara prosjetno na jednog rad-

" nika otopadalo 1,42 do maksimalno 2 m? izgrade- '
'n tip ‘prenosne :barake.
3,75 X 5:=17,75 m? za 5 radnika predvida po rad-'

ne- povrsine, odobreni.
; nlku 3,75 m? 'ukupne povriine, odnosno 2,81 m?
% élste ‘stambene povrine ili 7 m® zapremine uz vi-
" ginu prostorije od 2,5m. Za vrijeme serijske izrade

“izbateni su nazalost predmdem predprostor i nuz-

proston]a zav’alat i-sufenje mokre: od]eée, te je ta-

ko poveéan stambem prostor, u koji. se sada-smje- -

dvije okolnosti koje smanjuju upotrebnu vrijed-
nost baraka i koje, §to viSe, mogu uopce staviti
u pitanje svuda priznate prednosti prenosnog tipa.
Materijal za prenosne barake trebalo bi naJpn]c
prosusiti (i umjetno ako to\inate vremenskj nije
moguée), zatim impregnirati ili barem premaza’u
karbolineumom, nadalje, trebalo -bi na elementi-
ma stijena, kako je to bilo predvideno provesti
termi¢ku izolaciju t.j. izmedu dvostrukih stijena
ugraditi sloj lomspakpapira. Elementi izradeni iz
sirove grade, neobloZeni papirom, omogucéuju na-
kon prosuSenja prolaz vjetru i studeni, pa tako
stavljaju u pitanje predvidenu upotrebljlvost tih
baraka u toku zime.

Pri planiranju, t.j. pri sastavu investicionih
planova, posveéena je narotito prvih godina Peto-

‘godiSnjeg plana §umsk1m nastambama velika

vaznost.
Oznaéimo li u god. 1948. - planirani iznos sa

100% to se sredstva predvidena za izgradnju Sum-
skih nastamba putem investicija u godini 1949.
penju na 299%, a u godinj 1950. padaju na 128%0
i u godini 1951. na 61.5%0. To znali da je nastu-
pilo izvjesno »zasiéenje« po izloZenim potrebama.
Sumske nastambe trebati ¢ée medutim obnavljati
i nadalje, samo ée to ubuduée biti u pojacanoj
mjeri stvar radunice i briga proizvodnje a manje
investicija. ;
Interesanto je promo’crm udio prenosnih na-
stamba, t.j: baraka, unutar navedenih postotaka.
Udio planiranih prenosnih nastamba iznosi u god.
(1948.) 9%, (1949.) 40% i (1950.) 42/, Dok prema
tome planirani iznosi postiZu maksimum u god.
1949. a dalje padaju, linija izgradnje Sumskih pre-
nosnih nastamba nalazi se u konstantnom porastu.
To potvrduje opravdanost prijelaza na prenosne
nastambe, a opravdava i daljnje podrzavanje te li-
nije u cilju zamjene trodnih nastamba. Taj zaklju-
¢ak opravdan je, nadalje, i brigom za radnike;
stabilne nastambe ba$ zbog svoje neprenosivosti

sile radnika da ih upotrebljava i s udaljenih mje- . -

sta rada, ¢ime se gubi na energiji, stvara neraspo- :
loZenje i oteZava i dovoz hrane. Prenosna nastam-
ba, naprotiv, prllagoduje se dmamlcx rada, slijedi

- radnika svuda i pruza mu sve uddbnosh ukohko

jei proplsno izvedena.

Potnji zahtjev, kao i sveopca §tedn]a, namecu
nam duZnost da ponovo ispitamo i uoéimo sve do-
sada propustene 'moguénosti prav1lne izvedbe i
stedn]e materijala, radne snage a time j troékove
proizvodnje Sumskih nastamba. " Trebat .ée -naro-
¢ito poraditi u tom praveu da se zbog opasnostx_‘,,'

~‘od po¥ara, kao i §tednje rezane grade, drvd = bar-
~§to se zidova. tite — pokusa zaml]emh drugim. la-v
" ganim, termodinamitkim, a usto vatrostralnijim ma~ -
‘terijalom. - Ostatak neophodne drvene grade tre-'

bat ce prl]e upotrebe podvrc1 suéen]u 1 1mpregm—

" $tava'8 pa i.10 radmka, ¢ime smo. ponovo spah na, - lja

v

pr1]a§n1u nedovol‘nu‘ povrsmu po. leza]u Jos Su




PROVODENJE ODLUKA I. ZASJEDANJA RADNICKOG
SAVJETA PRIVREDNOG UDRUZENJA DRVNO-
INDUSTRIJSKIH PODUZECA HRVATSKE

MIROSLAV. DURNEVEC:

PLACANJE PO UCINKU

osoblja zaposlenog na 3umskim zeljeznicama-

Nedavno je odrzano prvo zasjedanje Radnic¢kog
savjeta Privrednog udruZenja drvno-industrijskih
poduzeéa Hrvatske. Jedno, moZe se reéi, glavno pi-
tanje koje je raspravljano na ovom zasjedanju

bilo je plaéanje radnika po udinku. O tome ‘je do-

nesen kratak i jasan zakljudak: »Uvesti plaéanje
po uéinku za radnike, predradnike i rukovodioce
pogona u najjednostavnijem obliku u svim grana-
ma i fazama radac.

Nesumnjivo je da je to veoma sloZen i teZak
zadatak provodenje kojeg je uvjetovano solidnim
politickim i organizacionim pripremama. Od ne-
obiéne je vaZnosti da se taj novi sistem provede
$to prije u Sumskom transportu — posebno pak na
Sumskoj Zeljeznici — imajuéi pritom u vidu da ova
faza rada u najveéem omjeru financijski optere-
¢uje proizvodnju grane 313. (eksploataciju). U
ovom ¢lanku dat éemo na primjeru Sumskog radi-

" 1ligta Velika (DIP Durdenovac) kratak prikaz rada

tamo3nje Sumske zel]ezmce, s posebnim osvrtom
na, orgamzacxorne pripreme koje je bilo potrebno
izvrsiti pn]e prelaska na plaéanje po uéinku.

Radiliste Velika raspolaze s dvije lokomotive, i

“to »Jadranome« i »Gradinom«. Sumska pruga ima

uspone do 110 promila. Prema tome, kapacitet iz-
voza iz Sume je jednak dovozu praznih tereta u
$umu. Radiliste u Velikoj ima dovoljan broj tereta
(54), dok lokomotiva »Jadran« moZe da vozi u su-
mu 10 tereta, a lokomotiva »Gradina« 8 tereta.
Kad bi radile dvije garniture bilo bi potrebno za
podrudje Gosteda (odvojak Susica, Gosted, Gradi-
na) 32 tereta, a na radilistu Mladi Gaj 5 tereta, Sto
znadi ukupno 37 (naprama 54 postojeta tereta).
Tro$kovi prevoza u januaru su iznosili 16,77 Din

po t/km, u februaru 11,89 Din, dok je plamnirano

svega 10,50 dinara.

Analizirajuéi ovo probijanje platnog fonda
uoteno je da do povisenja troskova najéesce dolazi.
zbog organienog, kapaciteta izvoza i utovara, a
forsiranog rada lokomotiva (koje rade ‘prosje¢no
dnevno 14 sati). Lokomotive, da ne bi &ekale na -
utovar, vraéaju se prazne iz $ume, a drugog dana
ponovo odlaze s praznim teretima u Sumu, bez ob-
zira da li je teret utovaren od prijasnjeg dana.
Tada nastaje éekanje, ili se lolgomotive vrataju s
manje tereta nego su dovele i drugog dana odlaze
u $umu s manjim opterecenjem. Radi ilustracije
donosimo tabelarni pregled polaska i odlaska lo-
komotiva u periodu od. 1. do 7. ofujka 1951. god.:

‘Lokomotiva. » Jadran« Lokomotiva »Gradina«.
i Datum xr |- s V.lak P unﬁ Praznll ‘Dredjvd’ uMeno ik Vlak h Pum Pm )pmvi- “mno
: : teret | teret | deno sati w7 | teret. | feret | -deno sati
{ : : satl | el sl . T
LB % T & Tt ; ,\ 5 Y A
1. 1L 51.| prvi wrs Bl g e K G O RN Dt Wt el Wi CRS
' . drugi, |=::1. " [T Agosl 13,30 | drugiv 11y 10T S TEIER 1880
—tr Yo H 5 8 x ,Vl..; *oud " A N i 28 i \\\;.»f i R - .é 3
, Sy SR T cprd Al e B ad, ] g
2100 81| prvi ' [--7 R R L RN N drugl =t 20l 1R A 43
EOUSIEESIN e o DR S GO 1 T L B e A R S LI
L0 TR o i e R R NS i T e IO R S TN
S gl T R 8T AR T A 14,30 drugi | 1200 = 10 V14
L SEETILTBL LR 2107 Y TR T | DIV ST 8 B T
B o it g dmgi wlal 10 ;«)12 I 13 3 | drugl | 10~ T{aA0 AT

L Iz Bi/bg Je pregleda v1d1]wo da su lokomotlve v1§e tereta od svog kaspaém’ceta, i-tako. je neprekl»d— -
_ odlazile u Sumu s manjam optere(:en]em nego $to  no tekao lanac nesredenog radi-oko utovara. Ova- -
: zalsta mog'u vuéi, 111 su se pak vraéale s mazn]e 111 kvih primjera que se.naéi u-svakom mjesecu —
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" natovarena“‘do povratka lokomotive. U slu¢aju ne- _

e

5 zbog pomanjkan]a ‘Tobe na’ »stovaristima :
sm]esta prekinuti.. U sluéaju pomamkan]a dovolj- -
mh Koli¢ina masa -bolje-je obustaviti rad lokomo-

odnosno svakom radnom danu. Ako bacimo pogled
na prednju tabelu vidjet ¢emo, na primjer, da je
lokomotiva »Jadran« 1. IIL, prema norma predvi-
denom vremenu, morala napraviti 3 ture za 14
sati. Ona je, ustvari, to izvrsila za 13,30 sati. Me-
dutim, iako je radno vrijeme skraéeno, gubitak je
jasno vidljiv, jer je za isto vrijeme lokomotiva iz
Sume dovela samo 13 tereta, a trebala je 30. Ilj,
ako isti dan pratimo rad lokomotive »Gradinac,
vidimo da je vozila u $umu 2 vlaka sa samo 2
prazna tereta, dok ih je dovela 18, a radno vrije-
me bilo je dulje od normiranog za 6,30 sati.

Takve neravnomjernosti ponavljale su se iz da-
na u dan, §to se moralo odraziti na iskoristenju
kapaciteta i rentabilitet proizvodnje.

Od 1. do 20. IIL lokomotive su izlazile u Sumu
69 puta. Da je kroz to vrijeme lokomotiva uvijek
vozila predvideni broj‘tereta u Sumu, morala je
odvesti 616 tereta, a stvarno je odvezeno 453, sto
znadi 163 tereta (ili 32%) manje. Dakle, ako otklo-
nimo samo taj nedostatak, tro§kovi prevoza snizit
ée se za 26%.

Prema bl‘OJu izlazaka 1 relacijama, pod prebpo— ‘

stavkom da lokomotive uvijek dovezu svoje puno
optereéenje, - trebalo. je biti utroseno 360 radnih
-sati, a, ustvari, lokomotive su radile 499,3 sata, ili
34% vise. Uklanjanjem tog nedostatka  trogkovi
prmzvodn]e — odnosno prevoza po t/km — snizili
bi-se za daljnjih 31%.
- Da bi se izbjegle Stetne posljedice koje ovim
"nastaju treba provesti organizaciju rada Sumske
Zeljeznice na sasvim drugoj osnovi. Kao prvo po-
trebno je poduzeti ove mjere:
1. ‘Svaka lokomotiva treba da ima dVl.]e garni-
* ture tereta. Od ovih ¢ée jedna uvijek biti u Sumi
“(pod utovarem) dok lokomotiva drugu garnituru
(natovarenu) odvuée na glavno stovansteq povrati
. prazne terete. N
= 2 Prometnik na - glavnom sto-vamétu treba da
“odrzava vezu s otpremnikom u umi i da je uvijek
~ obavjesten da li ée garnitura ostavljena u $umi bitj

mv;esnosu da ¢e utovar biti na vrijeme gotov lo-
komotwa ne bi smjela odlaziti u $umu. Ovo je mo-

guce provesti jer je ka1pamtet lokomotiva, veéi za -,
-200% od plana. Ako se ovo provodi doslovno -

- zivot ne moze se dogoditi da lokomotiva ne vute
“u-$umu ili iz-Sume predvideni broj tereta.
~ tako lokomotiva iz Sume moZe da vozi samo onoli-

. ki, broj tereta koliko je dovukla u $umu. Svaka . :
“mjesetna zarada 6.125 dinara, - °

druga praksa, kao i izvladenje iz $ume veéeg broja

. tereta nego je doveZeno, $tetna je, jer kod nared-
2 nih- vlakova nelzb]ezno dolazx do nepotrelbnog ée-'

kanJa. ; . A
IR SJeckan]e vlaka na odvoz iz nekohko m]esta

i e;na nekohko dana i daljnn odvoz. nastaviti, tek
ad'se. mase osigliraju-na Jednom stovanstu

treba:

N

Isto: -

- 'mJesecna zarada 5,005 dinara.

~ jeme, to smo kod obratunavanja plac¢anja po t/km

f_/'kao i kot

4. Nedjeljni prevoz nije potreban, jer se plan
poduze¢a i prevoz za treéa lica mogu izvrsiti u
radne dane.

5. U sje¢ini Mladi Gaj treba da bude uvijek 5
tereta, odnosno 10 tereta, i na taj nadin lokomoti-
ve ne ¢e nikada ¢ekati na utovar. U podruéju Go-
steda svaka lokomotiva treba da ima drugu garni-
turu (iz podru¢ja Gosteda rade obje lokomotive, a
u Mladom Gaju 1 lokomotiva jedan ili dva vlaka
dnevno, a tre¢i iz Gosteda).

6. Prekinuti s praksom da lokomotive odlaze
na put samo radi prevozenja hrane. Ovakvi slu-
¢ajevi su prilino Cesti i lokomotiva odlazi sa 400
kg hrane popodne, dok normalno ponovo odlazi u
Sumu svakog dana u jutro. Prevoz hrane i sveg
ostalog materijala treba prijaviti 24 sata ranije
kako bi se podesio vozni red. ;
'~ Kada se provedu ovakve organizacione promje-
ne moze se preéi na plaéanje po udinku (napomi-
njemo da su ove organizacione promjene na ovom
radili§tu veé¢ provedene i od 1. IV.-uveden je si-
stem plaéanja po uéinku).

Kao polazna todka uzima se kapacitet lokomo-
tiva, potrebno radno vrijeme i udaljenost. Za lo-
komotivu »Jadran« placanje po uéinku . ngledalo
bi ovako:

Od glavnog stovarista Velika do stovansia Go-
sted -udaljenost je 14 km, do stovarita Razvale - :.*
15 km, a do-stovarista Susice 13 km. Kao prosjek,
radi- lak$e -kontrole, obratun se vr$i sa relacijom
14 km. Lokomotiva »Jadran« optereéena je sa 10
tereta ili 50 tona. Potrebno vozno vrijeme za jedan
obrt je 6 sati. Sastav vlaka je ovaj: 1 strojovoda,
1 lozad i 5 zavirada (50% kodenje). Prema tome,
jedan obrt iznosio bi 700 t/km. Za istu lokomotivu
iz radilista ‘Gaj, koje- je udaljeno ‘9. km, potrebno
radno’vrijeme ‘je- 4 sata,-a za to Vrijeme lokomo- - -
tiva bi uginila 450. t/km. Kao baza uzeto je. 12-sat-
no radno Vn]eme i prema tome bi lokomotiva »Ja-
dran« za 12 sati 1; pod.rué]a Gosteda dovela dnev-
no 1400 t/km, a iz ‘podru¢ja Gaja -1.350 't/km.
Posto nema bitnih razlika u izvrienju za isto vri=

\

uzeh isto pla¢anje za podrutje Gosteda i Gaja. -,
. 'Préma naprijed postavl;em.m normama leomo-
tlva »Jadran« ufinila bi mjese¢no, uz pretpqstavku
da radi svaki dan 12 sati, 35.000 t/km. '~ -
Pla¢a strojovoda iznosila bi po t/km 21 paru

“§to daje mjesetnu zaradu od 7. 350 dinara, A

Pla¢a lozada iznosila bi po t/km 11,5 panra, a 2

Plaéa zavirala iznosila bi’ po. t/km 14 3 pare,

. Prema tome place vlakapra:tnog osoblja - 1zno-“
sﬂe bi po t/km 1,10 dmara au fmancuskom planu Liag
predvideno je 2,15 e s

Kod lokomotive »Grad.ma«, apterecene sa 8 te—- i
reta ili 40 tona, potrebno vozno vrijeme ostaje: 1sto
-lok¢motive »Jadran«. ‘Sastav v
str010voda, 1 lozac i4 zav1raé 5




Planirani dnevni udinak je iz Gosteda 2 vlaka
ili 1.120 t/km, a iz Mladog Gaja 3 vlaka ili 1.080
t/km. Kao i kod lokomotive »Jadran« ,tako se 1
kod lokomotive »Gradina« uzelo isto plaéanje po
t/km iz Gosteda i Gaja.

Prema naprijed postavljenim normama lokomo-
tiva »Gradina« uéinila bi mjeseéno, uz pretpo-
stavku da radi svaki dan 12 sati, 28.000 t/km.

Placa strojovode iznosila bi po t/km 26 para, a
mjesetna zarada 7.280 dinara.

Plata loZa®a iznosila bi po t/km 21.5 para, a
mjesena zarada 6.020 dinara.

~ Plaéa zavirada iznosila bi po t/km 18 para, a

mjesetna zarada 5.040 dinara.
; Prema tome, plaée vlakopratnog osoblja loko-
" motive »Gradina« iznosile bi po t/km 1,20 dinara,
prema planiranim 2,15 dinara. .
-~ Kad lokomotive moraju voziti u $umu deputat
ili sli¢no- naknada se obratunava ovako:

Za prijevoz do 1.000 kg vlakopratno osoblje ne-

~ma pravo na naknadu,

Za prijeyoz od 1.000—6.000. kg lsplaque se. na-
knada prema ovoj tabeli:

Lokomotlva »Jadranc
Strojovoda -, 14 Din 3
loza¢ ot 12 Din* HOE:
zaviraé. (svaki) 10 Din e
‘ JLokomotwa »Gradma« 5
18 Dl.n

y S Na.lmada. se ‘povecava, za sva.klh d,aljn;uh 5 000
kg (tarifu-treba odrediti prema usponu, uzuna]um

@ obzir koliko zbog tezme mora man]e voziti praz- :

mh tereta).

,- U slutaju da’ ush]ed kvara lokomotwe ili odro—
: n]avan]a pruge (bez krivnje vlakopratnog osobl]a)
‘- vlak ostane u: §um1, osoblju ée seﬂbracumatl zarada -

. na ovaj nadin:’ "
Strojov.. . (po satu) 20 Dm ili za 8 satl 160 Dm
lozadu . (po satu) 16,25 Din ili za 8 sati. 130 Din

zaviratu (po satu) 14,35 Din ili za 8 sati 115 Din
(do ove sume se dolazi ako se podljeh danajnja
~osnovna plaéa sa 208 “sati). Ova zarada plata se
lakopratnom osoblju i za dxzavne blagdane te 23
_pranje lokomotive. . i i <

‘§tima’. promet treba. regulirati -prema kapacxtedzu
izvoza - ili utovara, ‘t, j.. potpuno: obustavm rad
»-Iokomotlve ili-'smanjiti broj ddlazaka. Za to"wri-
jeme vlakopratno osoblje rasporeduje se na dri=
‘ge duznost1 4 ‘plata ‘se prema radu-koji obavlja

‘vara u 'vagone jli’ sl) e,

.‘da treba vlak otkazati,-a (osollje rasporediti na‘

"“druge duZnosti.. Zbog ‘toga je: prometmk ‘duzan. . kom slu(:ajuza 8 satno radno vrijeme suvise; Oshn T
.,toga za ta] posao pisu potrebn&; ; \

da odrzava vezu 8 otpremmkom, jeriw sluéa;u da

M

;Kod pomanjkanja ‘Tobe' na pomocmm stovam- X

,,(stro;ovoda. za-rad u Tadioniei, a- zavxraélvoko uto-

te Isto ¢e. se tako-postupiti u. sluca;u kad lokomo-v
' fiva nema osiguran’ natovareni vlak u-$umi. Ta-

“rada petog:kotnitara dijeli se na vlakopratno.oso-' -

* kopratnog -osoblja dobio bi' 835 dinara v1§e dd : ?

: potrebno je-da premuu dOibIJe i upramtelj

" ¢e dobiti po. t/km” odreduJe se ma temelju plana i
“kapaciteta svih radilidta, a kao, maikslmalna suma. .

|
- dostatak: koji je isto tdko primijeéen ‘kod IZVJeS- S

lokomotiva ode u Sumu, a vlak nije natovaren, |
plaée vlakopratnog osolea nadoknaduje sluzbe- |
nik kriv za odlazak vlaka (na pr. otpremnik iz $u- |
me koji javi da lokomotiva moze doci jer je teret
natovaren ili ée biti natovaren dok lokomotiva
stigne). Kao naknada vlakopratnom osoblju ispla-
¢uje se satnica koju smo naprijed naveli,

Ako se doslovno provede naprijed opisana or-
ganizacija rada, vlakopratno osoblje, placeno po
t/km, moéi .ée zaraditi viSe nego je to predvideno
u proratunu. Kao primjer navest ¢emo ovaj slu-
¢aj:

Prosjek prevoza po jednom teretu ratunat je sa
5 tona. Ustvari, na jednoj rami prevaza se i po 12
prm. drva, §to pomnoZeno sa 0,65 iznasa 7,8 tona
il 56 vige od predvidenog. Posto ¢e se placa-
nje vrditi prema materijalnim knjigama, t. j. pre-
ma stvarno prevezenim t/km., zarada ce osoblja
biti svakako veta nego ranije. »

Poveéanim opterecenjem lokomotiva, t. j. ako |
umjesto predvidenih 10 tereta lokomtiva vozi 11
ili 12 tereta i time preveze viSe 10—20% .t/km,
vlakopratno osoblje moZe takoder poveéati svoju. -
zaradu. U tom pravcu ima jo§ = niz  moguénosti.
Konkretno na lokomotivi »Jadran« ima’ predvide- |
nih 5 kodni¢ara. U sluéaju da 4 koénilara, uz po- - .
moé lozata koji -takoder moze koditi 2 kotmice, >
daju dovoljnu sigurnost *vliaku prj spuStanju; za= .

blje. ‘U-ovom konkretnom sluéaju svaki od: ‘vla=

predvidene plage; - -
Da b.i ge . postigla §to veéa stlmulacua za i
..vrienje zadatka kod cjelokupnog prometnog 050~
blja dat’ée se na.osnovnu platu po svakom preve—
zenom t/km poseban- dodatak i to: ; :

R prometniku & pare S
~i7 "desetaru - \15 e
R nocnOm lozadu iI i ;;f*i

“Poito se ovdJe rad o premljama na radﬂlétu,

ljeznitkog prometa pri upraV1 poduzeéa, a kohko
uzima se mjesetno 2.000 dnnara

mjene potrebne za prelaz na placan]e [po uémku“
Medutlm potrebno se odsvrnuti § na _jo$ jedan' ne-:-

" nih poduzeca Radi se o piljenj
potrebnog za pogon Tokomotlve o

prm. Za pﬂ]enje po ‘jedniom prm.” radﬂx&té plaéa};
30 dinara. To znaéi da od predv1dena tn radmk
" svaki dnevno zaradi po ‘320 dinara o je wisv



mo 2 radnika, jer se reZe sjelenica i cjepanica u
debljini koliko moze pila prorezati, dok se gule,
koje ne moze prorezati pila, odbacuju i ne razbi-
Jaju.

U februaru je prema isplatnicama ispiljeno 307
prm. drva i isplac¢ena suma od 9.210 dinara. U
istom mjesecu plac¢eno je za cijepanje 274 prm. po
22 dinara 5.341 dinar, ili ukupno = 14.551
dinar za 54 radna dana, t. j. po radnom danu 270
dinara.

Da radnici prilikom piljenja ispunjavaju nor-
mu-bilo bi dovoljno za rezanje 307 prm. 30 nad-

- nica, dok prosje¢no dnevno rezu oko 16 prm, &§to
znadi da su za rezanje utroSene 54 nadnice. Isto

tako je iskljuéeno da je u februaru iscijepano 274

prm, jer se reze sama sjefenica, $to znadi da je

—_——

AProblemi_ pilanske proizvodnie

razmotreni na Medurepubli¢kom

~'.Po, oslobodenju je pilanska proizvodnja preuze-
- “7la-znatan ‘dio ‘tereta opéeg plana drvne industrije
. iako je' poznato da su se naSa pilahska postroje-

"% nja uto -vrijeme ‘sastojala. najveéim dijelom od

.- primitivnih- pilana-vodenica, zatim- jednim dijelom
-.od manjih- pilana- saj 1—2 gatera,’ a ‘postojalo -je
“tek nekoliko pilana sa suvreménim postrojenjima.
" Ove™potonje predstavljale su nakon ratnog pusto-

-Senja- ostatak. bivsih mostramh i domaclh po- -

duzeca
Geog‘rafska rasprostranjenost raznohkost si--

: rovma obzirom na’ vrst.i tehnolo$ke osobine drve-:

" ta, zatim mnoge druge nedaée prouzrokovane eks-
ploatatorslum i- profiterskim postupkom tadanjih -
‘vlasnika, stvorili su mnogobrojne sisteme rada u
nacmu prerade i. 1skor1§’cava|n3u drveta na pilana-

ma. Ovi.raznoliki naéini imali su svoje specifi¢-

" nosti, koje su u sadanjem radu, kada se nuzno-

- frazi makmmalno _iskorigtenje.-dobivene oblovine,

N

¥ 01ay13u]u kao negat1vm obidaji, k031 se tesko is--
-kotjenjuju, jer je i struéni kadar ove stryke ana-

“ logan sastavu postrojenja, t. j. posto;u mnogobrm A

“ ‘ni kadar uistinu s velikim praktitkim mkustvuna
u ra,du, ali je istovremerio usko specuahzlran i'bez -

liadar.'nalazx g6 pOd].J-e én; A tri gi;a.né djelatQ
yodnja, .eksp r}a podu'ze.éa i Jugoi

T5

}iméke naobrazbe, te med.'usobno nepove :

4 lJuJu se ovit problemx

iplata za cijepanje izvrSena bez da se stvarno
radilo. O ovom treba uprava poduzeta da vodi
viSe ratuna. Nesumnjivo je da uslijed visoke za-
rade kod piljenja radnici nemaju interesa viSe
raditi, pogotovo, ako osim place za stvarni uéinak,
dobivaju plaéu i za rad koji nisu ulozili. Upravi-
telj radilidta, a isto tako i prometnik, nisu znali
odgovoriti kako je dosada do ovoga moglo doci.
Sliénih tesko¢a i nepravilnosti ima na mnogim
na$im Sumskim radilitima, Zadatak je upravnih
odbora da uz pomoé¢ partijskih i sindikalnih orga-
nizacija otklone ove nedostatke, jer se samo tako
moze  provesti- u zivot odluka prvog zasjedanja
Radnitkog savjeta ViSeg privrednog udruzenja dr-
vne industrije pa ¢e plaéanje po udinku dati novog
poleta. radnim ljudima u ovoj grani privrede.

savjetovanju
pilanskih

struénjaka u
Durdenovcu

osebitosti; jer se jo§ -uvijek diferenciraju medu= '

_ sobno pojedine . pilane- unutar. jedne republike, a
pogotovo-je velika razlika u natinu prerade drveta .-
- izmedu pojedinih. narodnih - republika. Te razlike -
u radu imaju- obi¢nio lodih posljedica na kvalitet
proizvoda:i iskori$tenje. oblovine, a nekad se ispo-

ljava]u u konkurentnoj form1 na -stranim- trzr—

\

Nuznost _]edlnstvenog SLstema rada i txpﬁzacua
"'asortimana u svakoj grani*planske d]elatnosh je.

¥

neophodna, ali_u pilanskoj -proizvodnji: je:ruLovo

vrijeme na prvom mjestu. To iziskuje stanje nasili
sirovinskih- baza i §to rentabﬂmn plasman naémh
drvmh proizvoda u inestranstwi.:’ =0

Sateoretske su strane ob]aén]em A rasvl]etl]em
mnog1 -tehnicki pmbleml ~pilanske - proizvodnje. .

‘Medutim, u praksi:se vrlo malo. koriste: ta 1sku— r

-stva, a ako postoji kon izuzetak,; to je onda osam=:.

Ijen sluéa] viSe man]e ekspemmentalnog znaéa]a

U pilanskoj -proizvodnji: NR Hrvatske najmar
kantnl;u nerijeSen, “ili d]elomléno rijeSeni . pojav:

mkons’cen]e kvauhtetno slab& -pﬂanslah :
paca'obmrom ha’ upotrebl]wostsm e 'ézgre,y




AN

Juga« 0 P
“Pojedina proxzvodna poduzeéa drvne mdustri—
‘ 1e §aIJu sv03e_1skaze zaliha i 1zvoznom poduzecu na--

3. unificirani nadin odredivanja kvalitete (skar-
tiranja) grade tvrdih lidéara i. ¢etinjara;

4. platni sistem po utinku za sve faze pilanske
proizvodnje — ukljudivsi i pilansku dvoranu;

5 sistem kontrole kvalitete proizvoda;

6. jednoobraznost u ‘natinu izratunavanja i
praéen]a iskoriStenja proizvodnje oblovine u kvan-
titetnom i kvalitetnom smislu;

. 7. ostali problemi tehméke naravi: naé&in bru-
Senja i razmetanja pila obzirom na promjenljivost
suhoée trupaca, rentabilnost vremenske upotreb-
ljivosti pila u radu, umjetno susenje drveta, me-
hanizacija i organizacija rada uopte’ — pojedno-
stavljenje rada, tabele i ostala tehnidka pomagala
za tehnitko osoblje i t. d.

I u ostalim narodnim republikama postoje isti
ili sliéni nerijeSeni problemi, koji u ovo vrijeme
normaliteta u radu, borbe za kvalitet proizvoda i
teZnje za postignuée maksimalnog - financijskog
efekta predstavljaju veliku koénicu u radu,

b Nase najviSe privredno rukovodstvo, - Savjet

preradivacke industrije FNRJ, uvidajuéi te okol-

nosti i potrebitosti rjeSavanja takvih problema;-
pokazalo je mnogo razumijevanja za nastojanja
pojedinih republika te je na inicijativu NR Hrvat-
ske sazvale prvo medurepublitko savjetovanje pi-
lanskih struénjaka po problemu pravilnog iskori-
Stenja bukove oblovine i $kartiranja rezane grade.
Savjetovanje se odrzalo u vrijeme od 19. do 23.

III. 1951. na pilani u Gjurgjenovey, - gdje - su .se

nakon trodnevnog prakﬁckog rada ria probnom

,,EUGEN KUMIC/& S
5 Transportm plan |

; C%to se smatra da su Zeljeznigki penali ili ka-
SoZne éto ih"ubire eljeznica zbog neizvrenja tran-
& sportnog plana, zbog" neizvrienja norme tovarenJa

ili zbog vanplanske narudzbe kola u-stvari:povi-
~Sene zeljeznitke tamfe, s k031m treba ‘veé u po-
¢etku radunati, odnosno da su te kazne neka koé—
nica u izvrSavanju samih zadataka.

Takvo je shvaéanje potpung pogresng, jer su
upravo te kazne postavljene zafo da bi se Zeljez-
‘ni¢kj promet mogao §to bolje i brze odvijati. Pret-
postavljalo se da ce po;edmog utovarivada trebati

mo¥da 'svega jednom kaznitj i da ‘ée. se ‘on nakon
A foga totno 1 strogo pridrzavati svih propisa i na

y ta] naém, sa jedne strane, 1zb1ecz ponovno plaéa-
7 nje kazne, asa druge strane, da ée se uredee oba’
27 vljatis transporh a iel;ezmék1 kolsk1 park bolJe
. iskoristiti- :

; ;Svakako j dosada uvi]ek ‘bilo na]bolnue plta-
. nje mjesetno 'ﬁlamran]e transporta, koje se u slu=
éa]evuna izvoza vr§i pute;n -organizacije »Trans-

poduzeéa za, medunarodnun §ped1c13u

ke povlastlce od k031h su, naJvasze teida se _sta-

e g ovakve otpreme viSe - ne mogu stormra'u i n]

rezanju i 3kartiranju grade, uz prethodnu i na-
knadnu teoretsku raspravu, donijeli zakljuéei o
budu¢em natinu rada, koji su sada obavezni za
sve republike.

Savjetovanje je pokazalo da se i najsloZeniji
problemi mogu rijediti zajedni¢kim snagama, kao
ito, da u naSoj zemlji, bez obzira na gore opisanu
heterogenost, postoji dobar kadar struénjaka-prak-
ti¢ara, koji zajednitki mogu i ubuduée s uspjehom
rjeSavati i najteze probleme pilanske industrije.

Potvrdena je i nuZnost odrzavanja takvih sa-
vjetovanja i predloZeno je Savjetu preradivadke
industrije FNRJ da se odrfavaju redovno u odre-
denim vremenskim razmacima, naizmjence u sva-
koj republici, i rjefavaju najaktuelniji problemi.

Krajem aprila ove godine odrzat ée se naredno
savjetovanje u NR Sloveniji po pitanju pravilni-
jeg koristenja oblovine mekog drva u pilanskoj
privredi.

Istom namjerom Savjet preradivatke industrije
FNRJ oformio je stalnu komisiju - od tri ¢lana
struénjaka za koordinaciju rada izmedu republi-
ka. Ova ¢e kontrolirati na terenu izvrienje tih
zaklju€aka i pruZati instruktivnu pomoé pojedinim
pogonima,

Iz svega ovoga proizlazi da ée nasa pilanska
proizvodnja biti u stanju izvrSavati svoje planske
zadatke jedino. ako pojedine pilane usvoje ‘savre-
mene forme rada i-maksimalno iskoriste dobivenu
sirovinu. I-ovo ' savjetovanje predstavlja svakako
korak dalje u tom pravcu : H— G

zehezmcke kazne R

_znadujuéi u-njima kad ¢e-dotitna roba b1t1 sprem-' e

na za otpremu. Na osnovu toga 1zvozno poduzeée, e
-rijesivéi- sve komercijalne momente s ‘inozemnim
kupcima; dispomra Otpremu putem »TranSJuga«‘
koji ujedno pr1]av13u1e te kohéme u zeljezmékl '
transportni plan. = .~

" Prema  Naredbi' za prmeenu ‘Uredbe’ o plan- e
skom ‘prijevozu u' Zeljeznitkom saobracaJu podnos1

_se prl]ava za transportm plan ]ednom na m]%ec, 4
. i'to najkasnije do 18’ u m]esecu za naredm mjesec. ==
7 ImaJucx u-vidu ose'bujnosti 1zv02mh poéﬂ]aka, ko-

je su uglaVnom vezane na' komercualne momente
koji leZe iznad naSeg domaéa]a, t.j. na mozemrmm
kupeu, zel;ezmca je dala izvoznim p0s113kamb. ne-’

novite kolid¢ine robe anavljene do 18 u m]esech

za naredni ‘mjesec mogu stormrat1 bez naplatef_» i~

kazme ako za to ‘postoje opravdam razlozl i da ;
nakon*18. mogu jos; pa i u samom’ m]mecu ‘izvr
§en3a plamra‘u otpreme naknadno 1o s tlme da

hovo ‘neizvrienje povlaé1 za sobom plaéanje. kazn
Sta to znac1 za’ na§a prmzvodna‘ poduzeéa dI'V"




ne industrije? Ako izvozno poduzece- disponira 1

- planira izvjesnu koli¢inu robe za otpremu u nekom

mjesecu s odredene utovarne stanice i preko odre-

dene suhozemne granice ono to disponira i pla-

nira jedino. i iskljuivo na temelju podataka samog

proizvodnog poduzeéa. Potrebno je, stoga, da pro-

izvodna poduzeéa budu u svojim iskazima Sto real-

nija i da javljaju stvarno stanje svojih zaliha, jer

svaka netoénost povladi za sobom pla¢anje spome-

nutih kazni za neizvrSenje transportnog plana, a

da se i ne govori o raznim neugodnostima koje

mogu nastupiti naprama nasim stranim kupcima.

Treba, nadalje, svako proizvodno poduzeée da vo-

di strogo raduna o koli¢inama koje su mu plani-

" rane na pojedinim utovarnim stanicama. Svako

poduzeée dobiva zbog toga kopiju transportnog

plana, a kad je i ne bi dobilo moglo bi sve te po-

datke uzeti na svojoj utovarnoj stanici. Na taj na-

¢n sva proizvodna poduzeéa mogu totno ocijeniti

§ta ée moéi-a §ta ne ée moéi’izvesti u toku mje-

seca izvrenja, te.su duZna na vrijeme (najkasnije

© . do-19. u mjesecu izvrSenja) obavijestiti. izvoznika

wirda stormra stanovite koli¢ine planirane 18. proslog

mJeseca, kako. bi to 1zvozn1m putem »Transjuga«

u pravo vrijeme proveo kod Zeljeznice i time iz-

2 bjegao placan]e penala za neizvrSenje transport-

‘nog plana. Jasno: je da za to treba ozbiljno i vjero-
dostojno obrazlozenje, . -

. Druga je stvar kod t. v. naknadnm ili. hitnih

: pn]ava koje. se. vrde iza 18. u mjesecu za naredni -
~ mjesec ili pak u toku samog m]eseca izvrSenja, i

; .to_najmanje 5° dana prije nam]eravane otpreme.
U takvim ée’ se slutajevima izvozno “poduzete

" uvijek posebno,’ prije.samog -disponiranja i- pla- .

}j mranJa, staviti u vezu s doti¢nim. proxzvodmm po-

. duzeéem, i na temelju medusobnog dogovera. pla-
" npiratj ée se odrédena kolitina za koju je ‘to po-
'duz;ce izjavilo. ne samo, da je 1made, da.-odgo-

- v+ Tobu na vrijeme otpremm Ako se ta roba 1pak
. ~usprkos dogovoru, ne otprexm iz nekih. novonasta-~-
-1k komercualm'ﬁ razloga onda ¢e trofkove kazne
-za_ mneizvrenje snositi izvozno poduzeée Unato(:

ne, jer' se. dogada da pojedino promvodno podu-
zece iz bilo, kojeg’ razloga ne, otpreml na vrijeme
svu Tobui u* m]esecu za koji je. pIamrana, nego “od-

ostruka\kama_w' 'edna za neizyrienje transport-
_rug za vanplansku

vara: u cijelosti. za izvoz, nego i~ da e moéi tu

-~ tome- jo§. uvijek su- Eesti slutajevi placanja’ kaz+.

rudzbu kola: .

izvoznika i on ¢e, naravno, snositi sve troSkove
vanplanske narudzbe kola.

Daljnja kazna koja se takoder &esto pojavljuje
kod nadih proizvodnih poduzeéa jest za neizvr-
$enje norme tovarenja. Radi $to boljeg iskoristenja
na naseg kolskog parka Zeljeznica je za neke vrste
robe odredila norme tovarenja, odnosno odredila
kolika se kolitina mora utovariti u pojedine vago-
ne, ve¢ prema njihovoj nosivosti. Izvozne posiljke
i opet pritom-uZivaju olakSicu da se ova norma
ne mora odrati u sluéajevima kad se posiljke ot-
premaju medunarodnim tovarnim listovima u di-
rektnom Zeljezni¢kom saobracaju preko suhozem-
nih granica. To je i razumljivo, jer mi ne mozemo
stranim Zeljeznicama propisivati i odredivati da
one prevoze u pojedinom vagonu viSe robe nego
§to je to po medunarodnim propisima predvideno. -
Drugi je sluéaj s onom robom koja se, tako reci,
indirektno izvozi, i to preko na$ih morskih luka,
odnosno rijeénih pristani§ta. Do tih mjesta roba
se otprema s lokalnim tovarnim listovima i sva
otprema, iako se radi o-izvoznoj robi, potpada pod
nase ‘domace propise pa tako: i pod normu to-
varenja.

Medutim, ta se norma tovaren]a ne moze uvi-
jek odrzati, osobito kod nadih posiljaka-“drvne
grade. Jednom je to uVJetovano glomaznoﬁcu TO=
be koja kolitinski zauzima. ¢itav slobodni prostor'
utovarenih kola a nije postigla. normom proplsa-'

nu tezinu, -a drugi je put to komercl]alm razlog .

koji ne dopusta, da’se u pojedinom vagonu mijesa
roba vise odm]emh poslova (komisija) ili raznih
dimenzija. Isto tako moZe nastupiti ovakav slutaj
kad se Salju ostaci vetih planiranih kolitina iste
vrste robe, pa za zadnja kola ne ostane - dovoljna
koli¢ina' da bi se norma-tezinski: zadovoljila. Ze- -

' ljeznica je:sve ovakve slutajeve predvidjela i do- .

m]ela uputstva kako. se imade postupan

“U.prvom navedenom slucaJu, 1: j- kad sﬁ» kola”",-r ,

prbstorno lskonstena a tezmska norma ]o§ mle,
post1gg\uta treba pngodom zavr§nog utavara o toa
me. O av1gast'1t1. utovarnu, Zeljeznitku stanicu, k

¢e onda u tovarni list um]et1 klauzulu- da je pros;
stor kola lskonéten, ov]erm to svop.m ixgom, n
plate za. nelzvrsen]e norme tovaren]a ne. ¢e.
Na isti se natin radi kod szadnje poéll]ke plan&«
£33, “onda Kad'j ]e prmzvodno poduzece. kao utovar

ah prvﬂi dana r;arednog mjeseca i tako nastaje “vaé otpremilo svu pIamranu kohém\i2 no. za zadnJa g

naruéena kola m]e v‘1se 1malo tolik: pi mrane ro- Pt

vrobe‘kohko i, tre-
%norme nakna&lt [

_ prostomo,posve ls-‘



Nekoliko novijih publikecijo

iz nade struéne literature

Akad Aleksandar Ugrenovié: Teh-
nologija drveta — Nakladni zavod Hrvatske —
1950. g. — Strana 512, priloga 24, slika 284.

Kao drugo preradeno i dopunjeno izdanje iza-
Slo je ovo standardno djelo koje moze posluziti
kao pomagalo u radu svakom’trudbeniku drvne
industrije. Vode¢i ratuna o napredku nau¢nih sa-
znanja o drvetu kao materiji i njegovim svojstvi-

" ma, obradena su sva poglavlja tako da su u njih
unesena najnovija dostignuéa na tom polju.

Ovom izdanju dodan je specijalni dio, koji
obraduje nautnu metodologiju istraZivanja tehni-
¢kih svojstava drveta, te vrste drveta i njihovu
upotrebu.

Knjiga je namijenjena Sirokom krugu tehnolo-
ga ne samo drvne, ve¢ i ostalih struka koje imaju
posla s.drvetom.

Ing. Stjepan Frandidkovié: Prirodne

... suSenje drveta — Izdanje: Skolska knjiga — Za-~

- greb — Prilaz J. A. 2. — 1951, g. — Strana 78 —
Cijena 26— Din: = = .

= dernih susionica, odrzalo u- praksi i u stranom
svijetu, a pogotovo kod nas; nije dosada nikako
na naSem jeziku obradivano. Namjera pisca da, s
“jedne strane, dade udZbenik nafim tehniarima a s
“druge strane ‘da ispuni prazninu, koju su i prak-

ti*ari zapazili u pitanju prirodnog suSenja drve- -

ta, potpuno je- .uspjelo. Knjiga je pisana laganim
i razumljivim stilom,.a grada je razdijeljena u- ée—
tiri poglavlja.

I. Opéenito: 1. Prirodno suSenje, 2 Tok su.ﬁenja,
3. Faktorj prirodnog sudenja. - - . "
II Smijestaj: . 1. Zemlpéte 2, Razdnoha, 3. Po-

‘Vrste vitlova, 4. Izvedba vxtlanja <

> Iv. Zakljuéna razmatranja: 1. Utuanje drveta
: 2;"Vrste drveta -3. Ogrjevno drvo.

Dodan ]e tumaé struémh izraza.

drvo . — Izdan]e Skolsi:a -knjxga — Zagreb —

" < Prilaz JA. 2. = 1951 & — Strana 64. — C\i]ena ,

29— “Din...

“Prirodno- suéenje _drveta, koje se unatod mo-.

I Vltlanje 1. Podnoije v1t10va, 2 Letvxce?,

Domaéa literatura o furnirima i $perovanom
drvetu vrlo je oskudna pa je ova knjiga dobro
dosla svakome stru¢njaku koji s drvom ima po-
sla. Pisac daje iscrpan. pregled tehnolodkog pro-
cesa proizvodnje s naroditim obzirom na nase tvor-
nice i sirovine.

Sadrzaj je razdijeljen u &etiri dijela, i fo:

I. Razvoj industrije furnira i 3perovanog dr-
veta.

II. Sirovine j glavni pomoénj materijal.

IV. Sperovano drvo.

U IV. dijelu (Sperano drvo) obradene su za-
sebno: obitne Zperplode, avionske plote i panel
plode,

Uputstvo za razmjeravanje bukovine — Gene-~
ralna direkcija drvne industrije B i H, Biro za
unapredenje proizvodnje — Sarajevo — 1950, g. -
— Strana 38 — Cijena 12.70 Din.

U knjidici su dana praktiéna uputstva za naj-j“
vainiju fazu rada u Sumi — za prikrajanje (a]n- =
legovanje) bukovine. Na kraju dodan je i izva~
"dak iz Jugosl. standarda za bukovo tehni¥ko dr-
vo. :

Knjizica moze posluziti svima Sumskim mand-
pulantima i-Skribanima koji rade ,u bukovini. :

Uputstvo za preradu bukovme na pllanlma —_
Generalna direkcija drvne industrije B i H, Biro

Cza unapredenje proizvodnje — Sarajevo: — 1950f
. g —-Strana 52—01]m1668D1n. ‘

Veti dio prerade na mnogim pilanama sadinja-:
va bukovina. Kako je bukovina inafe jedna od-
- litna vrsta drveta po gvojim tehnitkim svo;stv;-, ]
ma, to trupce kao sirovinu treba maksimalno ko~

< ristiti. U Uputstvu su izlo¥eni razni ma¥ni pilje-;‘

_nja s obzirom na bukove trupce s raznim veliéi- ~
“nama, t. ZV. »CTVenog. srcas — nepra:ve STZ: - {. Gl

_ " Uputstvo-moze postuziti rukovodiocima i “strod= -

mm radnicxma na pxlanama ko;e preradu;ﬂ bu-’ o






