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Nasa se Jadranska obala pruzila od sjeveroza-
pada prema jugoistokt u zraénoj liniji od nekih
750 km. Njezina je vanredna razvedenost s preko
900 3to veéih 3to manjih otoka i »8kolja« stvorila
ogromnu obalnu liniju od ni$ta manje nego 5.500

km obuhyacajuéi duboke zaljeve, brojne prirodne -

luke i drage. Od 250 naseljenih pristanista na na-
" $em Jadranu dovoljno je spomenuti zaljeve Novi-
- ‘gradski, Sibenski i Bokokotorski, -koji nemaju -
' " premca na titavom Mediteranu. Dédamo 1i k tome,
" “'nagg planinska, nizinska i primorska jezera, potev’

‘od Bohinjskog pa,do Ohridskog, ukljutujuéi ova-
- 'mo i nasa Plitvitka jezera, pa nafe plovne rijeke
""od Dunava do. Vardara " (dyljina kojih samo na

podruéju NR Hrvatske iznosi 1.317 km) mozemo .
dobiti pribliznu sliku o golemom prostranstvu/i

: moguénostima vodenog prometa. ‘
'me obalnog pojasa stvorili-su vet od davnine sve
potrebne preduvjete za jaki razvitak brodogradnje
i pomorstva. . s

" Kako drvo uslijed neznatne teZine (jela 0,44 a

- pluto 0,15 specifitne teZine) obitno pliva na vodi,

. to_je prirodno da je ono od najstarijih vremena
koridteno kao materijal za izradu plovnih obje-
‘kata. Jo¥ i danas po potocima, rijekama i jezerima
nailazimo na &unove (istesana korita iz debljih

.- trupaca), jo§ se i danas na Splavima na nasim ri-

' jekama prevozi razni materijal na kra¢im ili du-

~ljim  relacijama. N. . Bartulovié wu ‘svom

‘Elanku »Piloti u pomorstvu« (Republika broj
1 288/51) pie: ‘»Brodogradnja je, obarajuéi u $uma-
ma stoljetna stabla, hrastove i borove, dotjerala

.., do savrienosti izgradnju velikih i ponosnih splavi

“do naih dana, kada moderna tehnika baca na po-
vriinu mora ocjelne mase danasnjih plovnih ko-
losa, na kojima fovjek brodi s pouzdano$éu nepre-
gledne vode okeana, u¥ivajuéi na njima sve udob-
nosti savremenog Zivotas, ;

U nasim je krajevima ve¢ u VIL i VIII. stoljetu

“bila to}iko razvijena brodogradevna vijeitina, da su po-

!
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. Takva konfiguracija ‘terena i nekad bogate Su-

Kakvo drvo trazi brodogradevna industrija

stojala i narodita brodogradilidta za veée brodove.
Mnoge su norme i propisi brodogradnje sadriane u
statutima dubrovackim (1272. g.) i kotorskim (1301. &)
dakle ve¢ u Srednjem Vijeku. BrodogradiliSta su se
tada veé¢ nalazila u svakom primorskom gradu, a pe-
gdje i po dva, kao na pr. u Perastu i Kotoru. Razliko~
vale su se u glavnom dvije vrste brodova:

a) uski,. niski i dugi brod na yesla; koji je sluZio i

.kao ratna lada. Fans iy A ]

. b)'dugi, Siroki'i visoki brod okruglih oblika na je-" .
'dra za prijevoz robe i putnika ¢ Sy
' T brod’ne vesla je imac svojd jedra, ali su!‘ona =
. sluZila samg kae pomagalo . u sluéaju nepovoljna vie- .

tra. U XVIL je stoljeéu bila veé dobro razvijena teo-~
rija_o brodogradnji, pa su izdavane i knjige o natinu .
gradnje i naorufavanja brodova. Kad 'se ' pojavila
nesigurnost na moru od navale gusara, onda- sy bre-
dovi ployili u »brodopratnji«, U gruskim -su,se brodo-
gradili§tima (kod Dubrovnika) gradili »brodorli, koii bl
u sludaju potrebe mogli posluZiti i za borbu, ~ kat-
kada i za ratun inostranih brodovlaspika. = .«
Makar je jedrenjala kod povoljnog yremena vrila
prijevoz robe dosta jeftino, ipak je njezina vainost po-’
tela opadati potetkom XIX. stoljeda, ¢im se 1890. g.
pojavio u senjskoj luci prvi parni ‘brod. Neravnomjer~
na je borba svriila u drugej poloviei XIX; stoljéca
pobjedom parobroda, 8to je znatilo gospodarsku pro-
past nekih primorskih krajeva. Motorizirani su jedre-
njaci doduse saduvali svoje znalenje u lokalnom sao=
bracaju sve do danas, ali'i tu wzmitu pred motorima.
Posebnu su ulogu vrsili drveni brodovi i tokom
posljednjeg Drugog svjefskog rata radj sigurnosti od

|

magnetskih mind, a i inade su ostavili slavnu uspe~ " |

menu u historiji nafe narodno-oslobodilatke borbe..
Da bismo upotpunili sliku stvaralatke moéi nadeg
naroda u oblasti brodogradnje i pomorsiva tekem. -
proslih viekova zatim sficanja uvjeta zd donadnji sfe~
pen razvoja, iznpsim nekoliko znadajnih podataka jz'
najblife pros ’ : g B
Od sveukupne nekadaSnje austro-ugarske morna-
Irice (849.000 tona brodskog prostora) bivia je J
slavija naslijedila 108.000 tona. Qna je do 1939, godine
povecala svoju trgovatku mornaricu na 397.627 tona, a

‘do 1941. godine na 450,000 tona brodskog prostora. Da-

kako da je kod ovog uvetavanja mnogo utestyoyao
strani kapital. Tadanja su se pomorska prevozna
sredstva sastojala iz: 86 brodova duge i 835 brodova
obalne plovidbe, 5208 jedrenjada i 6.553 ribarska 8am-
£a. Na naSem su Jadranu fada postojala 24 velika i
srednja brodogradili§ta s vile manjih lokalnog znala-
ja. Promet je u 5 vetih jadranskih luka iznosio 1937.

godine svega 2,698.409 tona robe i 3,036.102 putnika.

]



WA} vﬂjeme hm‘oﬂno—ésiobodﬁaékdg rata uniﬂtgno
{ e '80% obalne 1. 70% prekooceanske tonaZe. Sruseno_je
1. 889" operativne! obale u glavnim :lukama i 87% obje-
kata obalne sigurngsti (u uporedenju sa stanjem 1939/
Sod) Podjednako - su ‘Stradala ‘i ;naSa brodogradilista. '

! Od oslobodenja naovamo narodna je.vlast posvenla

“‘naroditu paZhju’ mgradnji ‘opérativnili - obala, 'mehani= "
zaciji ludkih uredaja i posirojenja te izg‘adnji i na~ ',

bavi novih" parobroda," plovnih objekdta i signalnih' '
‘stanica. Razvitak trgovacke .mornarice 'u razdoblju
111946:—1949, 1za -brodove znad mo wha nUsiVOStx kre—>
 tao sekako Shjedi ‘ g A g £ )
1946 god ' 81 jedlnlca s 1&1 720
111948, god. 103 jedinica s 181.318 '
. 1949, god. 111 jedinica s 202.910 brt.

‘Pomorska su se. sao’bracaina sredstva 1949, god
sastojala iz 39 brodova duge, 72 broda obalne plovid-
be od preko 100 tona, zatim 470 brodova od 10—100
tona, 11.600 ribarskih lada i ¢amaca te 137 pomoénih
plovnih objekata. -~

Ovaj je kratak prikaz razvitka naSeg pomor-
stva bio potreban da se ukaZe na vaznost potreba
nasih brodogradilifta u drvetu, i to bilo kod iz-
gradnje samih §kverova i dokova bilokod izgrad-
;' nje, 'svih vrsta pomorskog, meénog i Jaerskog sa-

.obraéaja, uraéu‘nav ‘ovamo i Sportske veslatke
i | tamce,’ Jednlice/, Skolske brodove i ostale plovne
! \QbJekte Svi su'ti %amci i lade izgradeni iz drveta

.,nadih $uma, s nasom. d‘omaéom\radnmn snagom i,

‘na nadim brodogradiliftima.. U svakom ovetem. .
bt rprimorskom /rijestiys “postoje “brodarski drvod]ele,

rt.
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"t zvi Kalafa'ti, ’u‘s‘vakom gradiéu maleno bro-

dograd;héi;e immo m;xh velikih u nafim promet-"
" nijim lukama, nge se godi&nje'izgradi oko 20.000
“brt brodskog prdstox:a Velike su, koli¢ine drveta
{ p()trebne za ngradmu ‘tih brodova. A kolike' su
. pak drvne. mase sﬁz]eéene u pr0§1®t1 za syrhe bro-
dqgradnje, svejdo¢e danas goli krfevi jugozapadmh I
' ‘opronaka Veleb,’lta i D,marsk'Lh ‘planina sve tamo
HoLovéena. te na¥i mnogi opustjeli otoc1 Da nave-
" de;no samo par pnmjera % i
- 1z-izvjestaja 1559. god. razabire se da je otok
. Kr‘k imao, velikih' &uma bogatih drvetom s velikim
ok vrlo konsmm stablnna, od kojih se. velika koli-
“$ina izyozi u Veneciju (Monumenta hlstorica XH).
U’ hrastovim $umarma grada Motovuna u Istri re-
gxstnrane su veé 1278, god. prodaje drveta za svr-
~'he brodogra'dlhéta. Dapate su za ove fume posto-
‘T Y Jali u to vrijéme i posebm propisi za gospodarenJe
"Tada ie vet od strane Venecije postavljaju t. zv.
,»caplfam« i »pmvved1ton alle legnas koji su vodili
brigu oko ¢uvanja Suma te upravljali sjetom, pro- .
tedom i kljastye'njem stabala, kako' bi sq formirala
gtada s'posobna Za; svrhe bmdogradnje Tako” su '
,poznata rebra (corbotto aperto, corbame),  kletke,

. petice (brazzo, calcagnol), radve (brazziol, forcada)

"it.d. Za posljednjih je godina mletatke vladavine .
szeieno iz motovunske $ume za brodogmdxhste u

“Veneciji 30.000 krivata. Za francuske okupacije u
ira]amh od 8 godina (1806—1813) izveZeno je iz

‘QVE %ume za svrhe brodogradnje 30.000 stabala,
Za vrijeme pa'k austrijske uprnve, i to za, samih

A

16 godina (1920—1830). prodalo se iz ove !mne koia

imad svega nedto preko 1000 hy povriine niSta ma-
nje nego 82.000 prin - ogfjéva i 70.000 ‘hrastovih
trupaca, -sposobnih za brodogradnju (»La.. foresta
‘demaniale di San Marco a Montonas, L Alpe 1937).,
U razdobljis od 1. aprila do 31, decembra 1042,
izvezeno je s pedrutja’ Gorskog Kotara i Like 1.708
vagona Cetinjavog drveta s tezinom od 18 689 000‘»,
"kg’i to dobrim dijelor za potrebe- brodogradlhﬁta
‘u Trstu: i '1‘1héu (podam tadan;eg konzulata na b
\Riject) gt %)
"Pa navodlma Dra Ive " Horvata bilo je i
§um1 »Dundo« na otoku Rabu do prije rata crnika
(Quercus ilex) debelih do 1 metar. Ova su se stabla
zbila u guste sklopove te izgradila jednu od naj-
ljepdih $uma ove vrste na &itavom Sredozeml]u
Podaci o koli¢inama drveta, koje su razni oku-
patori izvozili iz nasih Suma, karakteristican su
dokaz devastacije nasih najljep$ih kompleksa. Da-
nas je nastupilo vrijeme da se na nadim obalama
jednom zaustavi proces prekom1em1h SJeéa de-
gradacija ‘zemljista i regresa na Kriu. Posljednji
je_%as da se pristupi brzim korakom posumljava-
nJu ogoljelih podruéja i mehoracip ‘strmih pading,
kako bi se obnovile znamemte borove i hrastove '
“Sume, ‘Koje' bi ponovo mogle nasim  brodogradili- '
$ime: pruzati potrebne gradevne ‘sortimente. '
 Tedko'je precizirati kolike ée drvne mase U
skoroj, a pogotovo u daljnjoj buduénosti, biti po-.
trebne za: opskrbu svih nadih brodogradilita i to’
specljalm’m sortimentima za obnovu i uzdriavan]e ¢
" postoj je¢ih i.dotrajalih plovnih jedinica. Omenta-
. cije rad1 navest, éemo ‘ove podatke v
| Za izgradnju obxénog tamca, od 6 met dul]'-
_ng, potrébno je za oplatu % md tiste mekane pi-
ljene grade, a za okosnicu (rebra, statve i kobilicu)'
14 m3 fazoniranog tvrdog drveta. Za samu_ pak
okosnicu, ribarske brod1ce (leuta), duiine 12
metara, potrebno je oko.4: m?¥ oblog drveta. Za
vefe, potpuno drvene b rqdove, te¥ina ugra-
denog ‘drveta odgovara deplasmanu (istisnini) do-

.titnog broda, odbiv teZinu motora i sitnih Zeljez-

nih 'dijelova (cca 20—40% od. deplasmana). Koli-

J:ma. potrebne drvene grade za Zeljezne lade

t.'j. parobrode iznosi procentualno od deplas-
mana (istisnine) lzraéene u tonama: i
a) putnitki parobrodi 8—10% pa.luba, 10—-—*15% i
unutarnji uredaj,
b) terétni parobrodi 2——4% palu'ba, m-—r.s%
‘unutarnji uredaj.

Tako na pr., kod parobroda duljm.e 51 metar i
istisnine 450 tona, teéina ugradene/ drvene grade

‘mora iznositi:

a) za uredenje pa}ybe‘ ' , ' cca 45,tona
b) za unutarnji uredaj 178854
: b 113 tona

U'kupno
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Pru-odno je da se za sirovu oblu gradu mora " nnh‘mlelova ZaJkOstume d.qelove (statve, rebra,

kalkulirati vise s 35—50% Poveéanjem nosivosti
broda stavke se proporcionalno smanjuju. Razum-

ljivo da te se smannvatx i smanjenjem tereta, od- '

nOsno broJa putnika kod' kombiniranih rputméko-
teretnih 1 teretno-putnrékxh lada. ‘
5 GodiSpja se potroinja. jednog brodogradlh§ta

- (Kraljevica) kretala prodlih godina oko:1.270 m®
, tehnitkog drveta. Od na]vazm]ih vrsta drveéa kod -
. brodogradnle dolaze u obzu' ove el 1

A) CETINJACE:
. 3 ela specxflé te¥ina prosuﬁ drv 0,438, évzst
otpora ‘392 kg[cm’ ,

Smreka: specména tezma prosu§ drv. 0,441,
¢vrst. otpora 421 kg/cm?

Ari§: specifina tefina prosu3. drveta 0596
¢vrst. otpora 556 kg/cm?

Crni bor: specifitna tefina prosu$. drv. 0,608,
gvrst. otpora 431 kg/cm?

Alepskibor: specifitna teZina prosu§ drv.
0,707, &vrst, 'otpora 461 kg/ems?, o

Radi ]eftinoée 1 niske specifi¢ne teime jelo-/

vina se najéeéée upotrebIJava za unutarnja obla-

_ganja Zeljenih dijelova, zatim za pregrade i okos+ ‘
" nice stropova, koje se poglije oblazu 3per i lesonit- "
plotama. 'Za vrednije se dijelove rabi smreko-.

v1n a, narotito za jarbole, katarke i dizalice. Istu
svrhu ‘ima’ i primjena arifovine. Radi svoje.

vina se rabi za narotito izlozene dijelove brods,

i 'a to su vanjski dijelovi, podovi palube, mosnice,

oplatu brodica i t, d, Daske se retu za ove dije-
‘love na nadin »quartiers, zatim premazuju firni-

" som ili uljenom bojom. Pored nadih domatih vrsta

rabe se i egzote (Pitch-pine, Oregon-pine, Pseudo-
tsuga Douglash i P. taxifolia).

4 B)'LISTACE A

Hrast luinjak: specxﬂéna teima prosus.
drv. 0,750, &vrst, otp. 939 kg/cm? ’

Hrast kitnjak: specifitna tefina prosué
drv, 0,698, &vrst, otp. 552 kg/cm?®

Cesvina: specifidna teZina prosus. drv. 1,029,
gvrst. otp. 604 kg/cm?

Jasen: specifitna tefina prosus. drv. 0,737,

 dvrst. otp. 555 kgfem?®
¢ Brijest: specifitna tefina prosus., drv. 0,656,
Evrst, otp. 464 kgfem?

D ud: specifitna tezina prosus. drv. 0,692, &vrst.
otp. 683 kg/cm?

Bukva: specifi¥na tefina prosu3 drv. 0,740,
&uost. otp. 559 kglem?, -

Medu listatama prvo mjesto zauzima nada sl a-
vonskahrastovin a, koja je radi svoje kom-
paktnosti, &vrstoe | trajnosti sposobna za sve vrsti
hrodskih konstrukedja, bilo vanjekih bilo unutar-

/. sjeka 48/48=-120/120 i letvice" g6f24—-15/30 m’l‘nv

14 cm navife, duljine od 1,50 ' m dalje. Flgulﬁd-«

kol]ena sponje, "kobilice) dolaze, osim “hrasts; ‘u -
obzxr jo¥ i, brij estovina, zatim jasenoy vi-

egzota e mnogo upotrebljava »Teak-drvoe - ec-
tonia ‘grandis), i to radi toga 8to ne sadrzi, mnogo
kiselina te ¥to ne nagriza Zeljezo.a otporno e kod

- stalnog dodira s vodom: j kod vehke toplmes Raba

se i »Gva;ak-drvo« (Gua]acum offxmnale e Speﬁ
tezine 1,181, évmtoée o,tpora 1.900 kg/cmz) radi
svoje &vrstote 'i masnode’ kao oblozno d'rVO zQ
. transmisije kod vi]ka osovme kolotura it'd.

" Sto se tite sortimenata pojedinih vrsta dr-
veta, treba naglasiti da se za brodogradnju traZi
prvoklasna zdrava grada i to kod ¢etinjaia,
pored merkantilnih greda, onih glava-glava (testa-
testa) od 8/8—24/29, bordonala 24/29 navie, pilje-
nica kvalitete »Carinthia¢ i »Styria« duljine od
4 met. navise, debljine za skurete 6—15 mm, kra}
ke piljenice do 2,80 m, tavole J8-—30 mm, mosm,ce
od 30 mm navie sa $irinom, donJe od' 318’ et .
gornje od 16—45 cm! Cetvrtate dolaze w obzir p‘f\' 2

korente 24/28 mm i polumorah 34/68——60/120;
Mnogo se {rodi oblog drveta za jarbole i’ kaia,rke,
okoranog 1li’'s! korom ali potpuno zdravog Ao a
debljem krayu osmerokutno otesariog na duiim od
2,25—2,50 m. Pilot{ i stupovi rabe se od 5 'n
viSe, a ptomJera 20.cm i daljel

e F(
'y
‘A
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Od lista®a najsiru’ pmm;eﬂ{x u brodbgraéﬂji

. sadrZine smole i otpornosti protiv posolice b oro- " nalazi ‘hrastovo’ drvo. U obloni dolaze u oﬁzi;éﬁ s "v !

loti pod korom, SJeéem u pravo vrueme‘|

gradevne svrhe treba da imaju'3—6 m du !ne 1
promjer od 50'cm navide. Tesana se pak graQa di=

jeli na obi¢nu, pravil i zakrivljenu, na rebra’j fi~,'ﬁ- :

gunsane komade. Obiéni, pravi i zakriv‘
ljeni komadi tefu'se na merkantilni brid 40X4Q /
cm, duljine 4—10 m. Rebra su tesani komadi od .,

sani su komadi oni koji su izrasli priblizno u
formi koja se tra%i za brodske konstrukc1je Ova-

3
1., n

inﬁh ry
5—20 m, a promjera 20—40' ¢m. Tru'pm 7' rodo.. i

nai, dudovma, a za vesla i bukovma~ Od’

\

o .

1"|

mo jo§ dolaze komadi za' raznu upotrebu, tesani ,‘ |

na oitar brid duljine od 3 m navide ‘i deleine
25°X25 cm navige. Hrastave pak pllJemce razi
likujemo:

1. neokrajtene daske i p]atnxce duljine od, 2 m
‘navise, irine od 20 cm dalje i debl]mg 27r—130
mm, a°

od 2 m navise, a promjera od 30 cm, navife i fo
bez okrajaka,
3.. fine hrastove piljenice po pansknm uzansama,.
(sur dosses), daske da3tice { moénice od 1—4 m .
Sirine 14—40 cm te debljine '10—100 mm. "
. 4blistate (Wainscotlongs) duliine' 48 m," vi-
sine na sredini od 30 cm navide, &rine za Y vige
od - visine.

2! bulovi iz trupaca izabrane kvalitete duljine vl



6. merkantilne piljenice duiine 3—6 m, Sirine
30—40 cm, a debljine 54-—84 mm navise.

Kod bukovine se, pored okrajéenih parenih i
neparenih piljenica duljine od 2 m navise, &rine
od 14 cm navide te debljine od 13 mm (parene) i
27—120 mm (neparene), mnogo upotrebljavajn ko-
tritd} cijepeni u smjeru srnih trakova. Oiim toga
rébe su sirove obradeni Jkomadi u vidu vesla, ali
tako da simetrala rudice i pera lefl u radijalnom
smjeru. Vesla se proizvadaju obitno u ovim di-
mensijama: ]

dutina: 3,50—4,15 'm, §irlna pera 11—16 cm,
debljine rudice 79 em, -

du¥ina: 4,85—6,25 m, §ana‘pera: 1821 cm,
debljina rutice 9—19 cm, |

dutina: 6,95—8,30 m, irina pera: 18—24 cm,
debljina rudice 10—12 cm.

Pod »monte« se razumijevaju komadi dobrog
kwvaliteta i pritom kao $kart iskljuéuju komadi
krivi, defektni te komadi s kvrgama na licu.

U nizinskim i planinskim $umama nailazimo
vrlo festo na stabla nepravilnog rasta. Ta je ne-
pravilnost izraZena u krivinama koje u mnogo
slutajeva poéinju odmah iznad zemlje, a ponekad
nakon 1 ili vife metara iznad zemlje. Nale je teh-
‘hitko osoblje dosta malo upoznato ‘2 vrijednodéu
ovakvih krivih debla, pa se njihove krivine izre-
zuju, U $umama se &esto ovakvi komadi ostavljaju
ili evrstavaju u ogrjev. Osobito je to sluéaj u ma-
lim . privatnim 3umama. Rijetko se vodi raéuna da
je vrijednost nepravilno izraslih dijelova debla
kod brodogradnje vefa od debla pravilnog rasta
jednakog kubnog sadraja. Zbog . toga treba u
svim 3umskim radiliftima pri prikrajanju nepra-

’

]

Fie. ZVANHR TOMAK :

\

Izgradmom neke komunikacije, 3urhske pruge
ili ceste, i njenim preuzimanjem u eksploataciju
treba da otpotne i njezino redovno odrzavanje.
Pod odrzavanjem- podrazumijevamo eksploata-
_ tiono odrfavanje, t. j. radeve koji uvjetuju sigu-

ran i najelkonomitniji eaobrataj. Sistematsko, briz-
ljivo i plansko odrzavanje produfuje trajnost i

upottebdliivost * komunikacije, a solidnost njenog:

gornjeg stroja je od velikog utjecaja ma mirnu
voZnju i o,driavar}je vozila.

Redovno odrzavanje obuhvaéa niz radova na
donjem i garajem stroju, a njihov obim uwvjetovan
je razlikom izmedu normalnog trajanja pojedinih
elemehata i njelovog prijevremenog trefenja. Od
tih radova bili bi najvaZniji:

4

vilno igraslih stabala hrasta, bora i jele obratiti
naroéitu paznju. Tu se ne radi samo o boljoj pro-
daji, t. j. o veCem finansijskom efektu, veé je vide
vaina svrha i korisya upotreba koju.ovakvo, drvo
nalazi u brodogradevnOJ industriji.

Od vremena ‘prvih »triremac i starinskih »ga—
lera« pa do danas brodovi se grade na slian ng-
¢in, usavrdavajuéi svoj oblik u uzduznom i po-
pretnom profilu. Kostur (okosnica, trup) lade za-
htijeva narolite oblike navedenih vrsta drveta, a
uz ‘to jo§ i posebni nalin piljenja, lijepljenja, pre-
sovanja i t. d. Vesla ee cijepaju iz prvoklasnih pu-
nodrvnih stabala, i to u raznim ‘varijacijama, po-
tev od ribarskih brodica i sportskih &amaca pa
do jedrenjaka'i velikih motornih lada. Ali, buduéi
da je na3a brodogradnja stalno u porastu a zate-
&eno stanje dosta nepovoljno, bilo bi od velike ko-
risti kad bi se za brodogradevne svrhe izluéili po-
sebni kompleksi hrastovih, jelovik, borovih i bu-
kovih §uma, koje bi se veé od rane mladosti uz-
gajale po sjecijalnim planovima. Kod toga bi za
istu svrhu kod ovako izlu¢enih kompleksa trebalo
imati u vidu i proizvodnju smole i pluta, dakle si-
rovina neophodno pptrebnih nasem brodarstvu.

Povrh toga je prijeko potrebno odrzavanjern
predavanja i kurseva, a napose instruktaZom, upo-
znavati sve na3e radnike, potev od sjekata pa do
brigadira i predradnika, kolikq u $umi toliko i na
pilani, sa sortimentima  brodogradili¢ne tehnike
koju smo ovdje istakli tek u najglavnijim crtama.
Nije dovoljno da -ove elemente poznaju samo in-
Zenjeri. i rukovodlom Potrebno je da ik poznaju
svi koji-su zaposleni u Sumskoj eksploataciji i drv-
10j industriji, jer svi smo jednako odgovorni za

* napredak nageg brodarstva i ulogu naé_/ilh« $uma.

Odrzavanije 3umskih komunikacija

KOD SUMSKIH PRUGA:
a) Na donjem strojn
1. Ciséenje nasipa | usjeka: ovamo do-
lazi fiséenje kosina zemljanih nasipa i usjeka
od korova po mf!, — Normira se po m? povrsine
Radna snaga 0,15 R&.

2. Cis¢éenije jarkova obuhvaéa &iséenje Po-
stranih jarkova sa odnofenjem ofi&éenog namosa.
Normira se po tm godisnje.

Radna snaga 0,45 R&

3.0drzavanje drvenih konstruXkcija:
pod ovim se podrazumjeva pritezanje zavrtnjeva,
klandi, drvenih klinova i t. d. Nermira se po tm
konstrukcue g
Radna snaga 8 R&.

4 Opravkazidova: pm*amanje potporm‘h zie
dova i zidova pretovarnih rempi.

Zid u malteru: na 1 m? zida dolazi 00005 m? ra-
da. Normira se po m® rada.

Radna snaga: 6 R k& i 2 Rné. Materijali. cement
87 kg, kamen 64 m?, pijesak 0,36 md,




2id u svho: na md zda dolazi 0,0005 mé rada.:
Rzzadne:, snags $Bk€1 1 Rné Materijal — kamen
02 m L
5 Kaldrmis e.nje. obuhvaéa popravku- kalde-
me na prelazima, pristupnim putevima, prosta-
* rima kod stanica { t. d. Na m? kaldrpre dolaz{
» 0,1 m? rada. Normira se, po m? rada. .
./ Radna snaga 1,07 R&  Materijal — pijesak ill
. &Haka 0,005 m?.
: b) Na gormjem stmju
1 Regulisanje kolosljeka znad dovode-
7 nje kolosijeka u osovinu po horizontali i verti-
kali sa, podbxjan]em pragova. Normira. set km

Zastor
Za_ pruge: Tucanik Sljunak
10,76 ' ' 43 R& 36 RE.
n 0;60 305‘ » Ry 125 H
2.Ispravlijanje @&irtne kolos1jeka"

Ovamo dolazi vadenje 3injskih &avala, iabijanje’

ploéica, cviklovanje starih rupa, vraéanje, ploc‘.ica,

busenje novih. rupa, zakivanje &avala,:

Planira se: Ptaguva/lmi. o
28 pruge 0,76 : AT
” 0,80 i 350 o
Po. pragu se,normira:’ PR Radna snaga - '
v 0,31 R&.; . €1 M

Z@Pmﬂe 0’76 N "/’
Lot S 022

i3 nizanje kﬁtkih ulegnuéa razgrtanje
glave praga, dizanje kolosijeka, podbijanje, plani-
ranje zastora, Planira se 350 dvostranih ulegnuéa
po km pruge. Normira se po tm rada za dvo-
strana ulegnuéa,

i Zastor
Za pruge: Tucanik Sljunak
0,76 0,60 R&. 0,40 R&.
0,60 0,42 028 ,,

4. Vraéanje pomaknutih §inja obuhvata
igpravljanje ukoSenih. sastava i regulisanje dila-

tacionih razmaka. — Planira se:150.tm po km.
Normira se po tm rada:,
za 0,76 0,15 R¢, a za

0,80 : oM oS
5. Ci!éen e trave ru(‘.no él§éenjg trave. iz ;a

~ stora 1 sa’bartking: Plamra €750’ tm' Bo k.. —
Normira‘se po tmrada :

[N WS e ZastoRt oot
e 2q pruge. b ’rumnik Sl;unah
T 0,76 - 025R6r 0,13 Ré

" 080 (' 0,18 /, oir ,;

'@. lzmijena: pragova:s Razgrtanje- trulih . prae
. gowa, vadenje trulfh pragava, ubacivspje; novih
pragova, zakivanje, podbuanje po tkin i to: 2a
pruge 0,76 { 0,60 — sa po 150 kom.

Normlra se po komadu, izmijenjenog praga radna

.snaga:’ '
Zastor
Za pruge: . . Tucardk. Sljunak -
: 0,76 " 1,44 RE, 1,24 RS,
0,60- 101 , 0,87 ,

' Materijal — pragovi od 1,50 odnosno’120.m.
"l Izmjena mostovske grade: lzmjena mn-,
' " stovskth pragova, podniga. Planira se po tm: mo-
¥ ‘sta (izmjena grade 0,00678 m?).
- Normira se po m? rada. Radna snaga: kaod pruga
od 0,76 — 38,13 R¢&, a kod 0,60 — 46,30° R2.
fgna podnica: uklanjanje trulih, upasiyanje
vanje novih podnica. Plamirase po tm mo~
lta 0,06: m* podnica, debljine 0,05 m. Normira se
‘po m' rade. Radng snaga 0,2 R&; materijal: Grar
- "da — 0,008 m3,, tavala, — 0,05 kg.
B Izmjena zastora: reletanje starog zastora
‘ sa dodevaniem -novog; podbijanjem: i-‘dizanjern
i }ﬂgiaka o prvohitny viginu,. - Plabiza -ge no
ACHLIR PR { (8

2):U tudenen:

V.5 kod pruge 0,76 na dui. od 68 m da dodavanjem

15 m3 novog zastora, "
kod.pruge 0,60 na duz. od 48 m ‘sa dodavanjem
7,5, m% novog zastora,
B) U 8ljunku: kod 0,76 na duZ. od 28.m sa, doda-
"vanjém 16 m® novog zastora, kod. 0,60 na duini
od'14 m :sa dodavanjém 7,5 m3? novog zastora;. '
Ostali dio zastora do Pplanirane koli¢ine. ima’ e@
: ugradit! ' bez - podbijarija i to po km prugs, kod
"~ 0,76 — do 30 m? zastora; a kod.0,60.— 15 m?} za-
stora. Radna staga se Planira po m? ‘novo uba-
e éerwg zastora,\ [ P f

, 1 i . z
Za pruge 1" Tucanik Sl:umk
076, . 4T3RE. . 243 R&
0,60 332, 2,11

Kot skretnica: reSetanje zastora. do. 10 am ispod
;. praga na duZini od 4,5 m kod pruge 0,76.{ 3 m
¢ 1. kod. pruge 0,60. Planira se kpd 0,78 — 1,50 m?
' zastora; kod 0,60 — 1 m? zastora po skretnici.
: e Nprmira se po m® novo ubaderipg zastora & RE.

.48 IZmjena Sinja: zamjena 1lf okretanje istro-

Senih &nja. Planira se zamjena 125 kg Sinja go-
disnje po km pruge za kolosijek 0,76 ili 0,60.
Normira se radna snaga po. kg izmjenjenih §mJa
i to 0,044 RC.

10. Izmjena sitnog pribora:
Kod kolosijeka po km pruge:
Za 0,76 — zamjena 4 para spojnica, 6 podloZnih
plotica, 150 kom. ¢avala, 10 kom. vijaka;
Za 0,60 — zamjena, 4 para spojmca 150. kom.
¢avala, 10 vijaka.
Potrebna radna snaga: kod. Q,76; ukupno 8§ R{, a
kod 060 — 398 RE.
Kod skretnica po kom. gdje.dolazi’ zamjena. jed+
nepodioZne plotice; 5 tirefona, 0,1 par vezica; 0,01
kam, sroa, L kom, vijka, 0,02 jezitka sa glavnom
S$injom. Planira. se po skretnici kod 0,76 ukupne
8 kg pribora, a kod 0,60 — 4 kg prbbora Normira

se radna snaga po kg izmijenjenog pribora, i to .

Kod 076 — 0,25 RE, 2 kid 0,60 — 0,38 RE..
1. Regulisanje ' skretnica: - dotjerivanje

trasa. skretnica, izdizanje. na niveletu kolosijeka
sa. podbijanjem pragova i dotjerivanjem Sirine

R l skretnica. Planira se jedamput godidnje po svakoj

skretnici. Normira se radna snaga za jedno pot-
puno reguiisanje po skretnici I to kod 0,76 ukup-
no 344 R&;'a kod 0,60: — 276 RE.. - .

Tabelarnim. pregledom. na str. 6. pmkaznne s gor
.di$nje potrebe xzdnavan}a po 1 km Sumske pruge,

Troskovi odrzavanja Sumskih pruga na pod-
rutju DIP-a Belid¢e i Durdenovac iznosili su to-
kom 1950. god, po ! km pruge qko 68.000 Din.
Imajuéi u vidu da- ked: cba poduzets-ima pruga
0,76 i 0,60 m, doli bi do zakljutka da je na re-
dovna odyzavanje trodeno w granicama. normalnih
iznosa za te raglave i da bi trebalo da su pruge u
dobrom stanju. Ustvari, veéi dio ovih iznosa utro-
fen je na velike opravke, a manji na redovno
odrzavanje. Cinjenica je da se odrZavanje.sumskih
pruga kod nas obavlja stihijski i neredovno i da
je stanje nadih Sumskih pruga nepovoljno &to se
odrazilo i na izvrSenju plana izvoza, Taka je u
god. 1950. F HI izvr¥ena sa 81%, ma, da abzirom
,ma kapacitet voznog parka ne bi smjelo doéi u
pitanje izviSenje izvoza: To tim prije jer je ka-
pacitet Zeljeznica planiran ispod normalnog, 8
%A da.se lode stapje nadih pruga ne samp odria-

#



i odituju se kod gotovo svih nadih pruga u sma-:
’njenju brzine voinje, pa prema tome i broju via-
- kova dnevno, sman;enju ‘brutta, poveéanju kva-’
rova i lomova voznog parka, a u vezi s time i po-
veéan;u P. C. K. po t/km. Konkretno na podrudju
" DIP-a Belidée nepovoljno stanje Sumskih pruga
smanjxlo Je plan xzvréen?a izvoza u SJet‘.im‘ 2Ko-

v

'{ "78) kod male debljine sastora

aésl/fmm.sbva « aasio

sovace za 10%, u Kotlinama za 22%, dok se kod
DIP-a Burdenovac, radilidte »Velika«, PCK po
t/km tokomn 1950. kretala od 7,47 do 24,05 dinara.
‘Ha¢una se da je do 30% proslogodidnjeg podba-
¢aja plana izvoza posljedica lo¥eg stanJa Sumskih
pruga.

Gotowd redovne polwe kod svih hasih prugs
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va veé 1’pogor§avm Posijedwe toga mi dalekosezne.

AR AT Prugao.':sm A N
/.t Vrsta rada’ "'  [Tradda : 0 N
a_ Al & A -.'w.: ! X ‘snaga materﬁal mﬁ‘ﬂ
A Vi, -'J' satl 00w i sati
enaslpa j'useka‘ E S A TR yeq
Ciééenje jarkova j 0 Tl e ;450 Q - A e ‘ 155((;‘ 5
avanje drvenih konstruk il A
. o o8 160 :
; ODravka ndova kal’drmlsanje o : 1(1)' -
N oy .Donji stroj svega.J B 4 ah g L i
Gm‘njl stroj:’ WIS T R b P T :
i Regulisanje ka!odjeka A i R &l 3 (1 VAR PR Rt
.. |, Ispravljanje Sirine kolosijeka el 93 PN 0 OREAR. | s  igh =
|| Dizanje kratkih ulegnuéa ' .| 15 | 5 0 0 - i W :
e g Vraéanje pomaknutm §inja| o F gz 7 R oF w18 s
| Ciséenje trave VRN LR T S [T R AU S At Nl [ “
Izmjena pragova' i vhlod e ,201 150 pragova . 141 150 pragova
T " mostovske grade 7 grada 0,20 m? 6 grada 0,14 m?
e B skretni¢ke ' grade 10 grada 0,412 m? 7 grada 0,288 m®
¢avala 0,1 kg ¢avala 0,1 kg
i podnica grada 0,09 m? grada 0,09 m?
” ' kolosjenog zastora 161 zastor 45 m? 61 zastor 22,5 m?
3 skretnit¢kog zastora 18 zastor 3 m? 12 zastor 2 m?
" Sinja 6 sinja 125 kg 6 ginja 125 kg
» gitnog pribora 8 podl. pl. 6 kom. 4 spojnica 4 para
T iy spojnica 4 para ¢avala 150 kom.
¢avala 150 kom. AN v.ljaka 10 kom
‘ vijaka 10 kom. AN B 'y
B IR skretniﬁkog sxtnogpnbora 3 2 podl. plo&. 2 kom. ‘2 podl ploé 2 kom. o
‘ FERD &avala 10° kom. | ®avala“1¢ kom.' %,
Regunsanje ala’etnioa; AR |69 ’ ; . B e R b s A
W Gomji stroj — ‘svega /' [ 1.308 e BB /3 Bl AN, i &
y I { T R. sati | 12079 . | ‘1659 S L
: umm\ro ~“Rédnka | 1 [ i) i o5 | AR
Ay St Din. 45.000 iy 32.000‘ 35.500 . z‘az.suo

su nedovol;na §mna q vnina zastux;a, neri]e&eno‘

; pitanje ocjedivanja pla.numa, truli pragovi, nepro-
" pisno nadvifenje u krivinama i t. d. — Pod oso-
. vinskim pritiskom od 4 t i uz predpostavku da je
‘na terenima nasih

Smskih pruga nosivost tla. u
nasipu 1,2—14 kg/em? odnosno u' usjeku 2,0

‘kg/em? i pri ugradnji pragova presjeka 13X18X150

ne bi smjelo da visina zdstora bude manja od

bj kod et datiljinie zastorai. -
' s I

feamalilao slegauce aasiad .
10 cm, radunajuéi od donje povrdine praga. Po-
gotovo to ne bi smio biti slu¢aj kod kolosijeka
0,60 'm sa pragovima 12X15>¢‘120 cm. Medutim, u
na%oj praksi ugraduju se pragovi slabijih. preSJelka

4 dufina, a visine zastyra su redovno ispod 10 ‘cm.

Upliv debljine zastora na stanje 1.izgled pruge
vidli;v je iz priloZenog crteZa.




Kad znamo to't da se gornji stroj 'ﬁoiaié naj-

tedte na niekani nasip, onda nije ¢udo da su kod
nadih pruga este t. zv. »3ljunéane vrefe« (sutne),

nepravilnosti u miveleti i smjeru i t. d. §to sve °

znaél Stetnost, opasnost i poskupljen]e saobraéaja.

Kohk1 je uticaj lodih pruga, odnosno neodraza-

vanje pruga:na proizvodne troékove, neka pokaZe
. slijedeéi primjer:

f Iz neke sjetine vrsi se izvoz bukovme $um-
skom Zeljeznicom na relaciji od 12 km sa 3 vlaka
dnevno uz u¢inak od 135 m® bukovih trupaca. Me-
@utim, zbog loSe pruge vlak udini samo dvije ture
i izveze 90 m3 trupaca. — Ukupni dnevni trodak
izvoza, koji se sastoji od utrofenog goriva i ma-:
ziva, ‘troSkova vlakopratnog osoblja, trodkova: uz-
driavanja voznog parka i odravanja pruge, i iz-
nosi 6.500 Din tereti jedinicu mase u prvom slu-
¢aju sa 6500 : 135 = 48 Din, dok u drugom
6.500 : 90 = 72 Din $to predstavlja &isti gubitak
i probx]an]e platnog fonda, odnosno neizvrienje
plana isporuke, a §to dalje povlaéi arbitrazu i na-
bijanje novih trofkova. — Takvih primjera ima u
praksi dosta (3umska pruga Draganié, Lasinja,
Bojria, Lonja, Blatutko Brdo, Gosted, Medvedak
it.d).
{
II. KOD SUMSKIH CESTA

1.Cis¢enje 1 'kopanje jarkova sa od-
nadanjem oé&iféenog manosa. Normira
se po tek. metru, radna snaga 0,45 R&.

2.Si'eéenje korova i drugog rastinja
sa kosina zemljanih nasipg i usjeka; Normira
se po m? radna snaga 0,15 R&.

3.Odstranjen1e osulina — sastoji se u
odstranjivanju osutog materijala sa pokosa Uy is-
kopu, bilo da je posljedica velikih kisa ili od-
mrzavanja. Normira se po m? osutog materijala,

! radna sniaga 0,89 — 2,66 Ri! ovisno o kategoriji
zemjje.

4 Ciféenje prop\sta od nanosa. Nor-
mira se po tm’ odiS§éenog propusta, radna snaga
0,8 do'3,0 R§, ovisho o velitinj otvora (od 0,5
i veél) i zatrpanosn istoga (Y/s ili vise).

5. 0drZavanje' i popravak oS8§teéanih
dijelova drvenih mostova i pro-
pusta, potpornih 1 obloZnih zidova,
drenaZe, kamenih nabaéaja it d
. Za drvene mlostove { propuste normxra se po tm,
radna snaga 8 Ré&.

» Za zidove i kamene nabadaje normira se Po m?
) rada, radna snaga 5—8 R¢, $to ovisi o vrsti zida.

8. Uredenje kolovoza: struganje blata, pri-
kupljanje tuéenca, uzgrtanje tuéenca, tiséenje
‘kolovoza od neugradenog tudenca jer je isti ra-
itrkan 'po kolovozu, pod teretom struZe i kvari
- dobar kolovoz, a osim toga uniitava gume, pa
se po takvom kolovozu ne moze iskoristiti brzi-
na ni puno opterefenje vozila. Normira se po
m® kolovoza, radna snaga 0,276 R&.

T Popravak iv1én]aka i kolobrana.
Za lviénjake normira.se po tm, radna snaga za
popravke 0,61—0,88 R&, (na zemln ili zidu) —
za postavljanje 1,60—2,00 R¢ (na zemlji il zidu).
Za kolobrane normira se po komapdu, radna

\

- .- shaga za uspravijanje 08—1,0 Ré ¢na zemiji ill
'flidu)d— za postavljanje 206—400 RE& (na zemlji
1 zidu).

8..Krpanje rupa — vrsi se, posto se odstrani
voda 1 blato, tuéencem uz sipinu i spojni mate-
rijal. Normira se po m? rupe, radna snaga 0,20

"do 1,17 R&. ovisno o udal]enosti tuéenca (10 do
30 m), dubini rupe (10—20 cm) i potrebi raska-
panja i brazdanja rupe te nabijanja slojeva.

9. Ugradba tuéenca — vr§i se samo tamg
gdje treba, t. j. u kolote¢ine, uvale, udarne rupe,
jednom rijetju svuda gdje -poslije kise ostaje
lokva ili tete voda. Za redovno odrzavanje po-
trebno je pq km ceste 20 do 200 m® tugenca, §to
ovisi uglavnom o godidnjem opteretenjuy poje-
dinih relacija i kvaliteti kamena. Normira se po
m3 ugradenog tudenca, radna snaga 2,60—4,38 R¢,
ovisno o daljini prenosa tu¢enca (10—30 m).

10. Razastiranje tuéenca — vrsi se u svrhu
temeljitog popravka kolovoza i to tako da se na
izbrazdani kolovoz razastire tu¢enac i valja. Za
1 km istrosenog puta predvida se 300—600 m?®
tutenca. Normira se po m$ razastrtog tuéenca,

radna snaga 2,2 R¢.

O troskovima odrzavanja putova uopée tesko
je reéi nesto konkretno, medutim, obzirom na sa-
dasnje stanje nadih putova i cesta, moguénost do-
bave kamena i prednje normative, trebalo bi za
odrZavanje 1 km ceste godidnje oko 55.000 Din.
Ustvari za tu je svrhu na cestama koje sluZe
eksploataciji, drvnih masa sa Kapele i Velebita
tokom 1950. god. trofeno po 1 km svega od 4993
do 14.600 Din. Zbog toga i velikog dnevnog opte-
retenja kolovoza danadnje stanje tih putova j ce-
sta je vrlo lofe. To dokazuju slijedeéi podaci (od-
nose se na DIP-ove bivieg JuZnog bazena tokom

‘god. 1950,): .

Od- ukupnog broja kamiona -uposlenih 'na iz-
vozu drvnih sortimenata iz Sume bilo je oko 45%
stalno van rada zbog oitefenja na gumama, gib-
njevima ili $asijama, $to zna®i gubitak od oko
52,000.000 Din, utrofak guma bio je za oko 20050
vefi od normalno potrebnog, 3ta predstavlja tro-
sk od priblizno 4,800. .000 Din (kao normalno tra-
janje kamionske gume uzeto je 15—20.000 km),
Selika za gibnjeve (federi) utrogeno je oko 3 puta
vide od normalie potrebe, &ime se trofak povisio
za daljnjih 800,000 Din (normalna godi$nja potre-
ba ratunata sa 40 kg &elika po kamionu).

Tome treba da dodamo da je plan izvoza 1950.
god izvren, uz vehke irtve i troékove, samo S3d
91%. ‘ a

Navedeni gubitci i trogkovi najveéim dijelom

proizlaze iz loSeg stanja i neodrfavanja putova , »

javnog saobraéaja (republikanskog i lokalnog zna~'
¢aja), a tek manjim dijelom uslijed neodrZavanja
vlastitih' Sumsko~izvoznih cesta. Ova gruba i dje-
lomi¢na radunica pokazuje nam da treba da se
prekine sa dosadanjom praksom odrzavanja puto-
‘va. S druge #trane ne smijemo zaboraviti da pu-

7 »



tovl propadaju vd uticaja; vtemtensas i saobraéaja,
da ‘manje n€pravilnesti vremenom prouzrokuju
velike 3tete i trod8kove kao i-da posljedica lo3eg
odrZavanja cesta nije samo upropa$tavanje uloZe-

nih sredstava za izgradnju i odrzavanje, nego ‘je,.

kaka; je to vidljiva iz gornjih podataka, na Stetu
iskoriStavanja punog: kapaciteta.vozila, njegove is-
pravnosti i uporabivosti, potrodnje guma, &elika
I goriva: i normainog saobraéaja. -
’ { p i

VELJKO AUFERBER':
o ’

- Jedan od’ osnovnih strojeva za preradu drva je
svakako'kruZna pila ili cirkular. Danas ne moZemo
zamisliti pogon drvne industrije koji ne bi imao
kruinu pilu, ovog ili onog oblika, u nekoj fazi
rada. Od malih kruZnih pila u proizvodnji olovaka,
s listom promjera 10 cm i manje, do velikih pila
za klade s promjerom lista od preko 1,5 metara,
svi su ti strojevi konstruirani i podeSeni tako, da
$to ekonomiénije i svrsishodnije pomazu &ovjeku
u radu, Promatra li laik krufnu pilu u radu, si-
gurho €e redi da nema jednostavnijeg stroja nego
$to je taj; elektromotorom i remenom se pokrece
osoving na kojoj jeeL pri¢vrséena nazuplana plota-i

+ '8l. 1, —KruZna pila

sa: zubima pili drvo. Ali rezanje kruznom- pilom
nije tako jednostavna stvar. Nije svejedno kojom
te: se brzinom- akretati pila, niti' koji ¢ée kut re-
zanje imati zubi..Isto tako nije svejedno kakvo Ge

87

- Saberemo i sve troskove i gubitke. koji- pro-
istitu iz neodrZavanja komunikacija, dolazimo: do
zikljutka da suw oni daleko veti od srédstava po-
trebnih za njivoho odrZavanje u ispravnom sta{uu.
Kad jod napomenemo da sve te trodkove i gubitke
plaéamo skoro. isklju¢ivo u devizama, onda nam
iz te jednostavne ratunice postaje jasno da i ovdle,
moramo postupiti po onoj narodnoj »b}olje sprije-
&iti — nego lijelitis. -

1 F ¢

. ~Kruzna pila

drvo pila rezati, da li hrastovinu ili jelovinu, kao
niti da li ga reze popretno ili uzduz vlakanaca.
Svakoj vrsti drveta; svakoj vrsti reza odgovara
izvjestan tip pile.

Da bi s'najmanje uloZene energije dobili naj-
veéi moguéi ulinak, moramo poznavati teoriju-i
praksu rezanja. Ne budemo li se pridrzavali osnov-
nih postavki iz teorije rezanja kruznom pilom;; ne
¢e niti rezultati rada biti zadovoljavajuéi. /Hénblt
¢emo netisti i grubi rez, utrodit éemo za rezanje
vide energije nega &to bi: to pod ispravnim uvjeti-
ma bilo potrebno, a i snaga koju éemo upotrebiti
za pomak. drveta pri rezanju, bit ée vefa nego ito
je potrebno, 4

| 1! HISTORSKI RAZVOJ PIEE '

. - Postanak pile kao oruda kojim se &oviek sluit za
obradu drva seZe jo3 u predhiistorijski peripd Tazvitka
ljudskog druétva. Drva. je, uz kamen, sigurno bilo
osnovnt materijal koji je:pradovieku sluziv: za .izrada
primitivnog oruzia kojim se branio: od. neprijatelja 4
nabavljao hranu. Ova je &injenica' i uvjetovala da

‘'je taj nad daleki predak morao usavaSavati svoje

oruzje, kako bi se odr?ao. Kod drvenog, omzja: kijale,
koplia, strijele ili sulice, asnovne je da se drvo odreZe
na potrebnu duZinu. To je pratoviek &nio primitiviim
pilama, dugatkim svega. nekoliko centirnetara, a izra-
@enim od kamena, :
_ Predhistorijsid, je Soviek nalao zgodan komad ka-
mena i brusio ga tako dugo o drugi Kamen, dok nije
dobio. neravnu odtricu kojom je mogao rezati drvo.
Veliki je. napredak znadlo, kada je ovakwu odtricu
zabio u granu Zivuéeg stabla, tako. da je grana u
svom. daljem rastu obuhvatila odtricu i &vrsto je dr-
zala: kada je poslije odrezao tu granu, dobio je alat
8 lojim je lako mogao rukovati i dr2att ga,. .
Metalna se pila pojavila u Egiptu za: vrijgme Trete
dinastije (u Cetvrtom tisuélieéu prije nase  ere):'t. bila
je napravijena od bronze. To je bila Tufna pila s iz-
rezapim zubima. Upravo je zapanjujule kako se bron-
tane pile iskopane u Egiptu, napravliene prije vise od
3000 godina prije naSe ere, malo Tazlikuju od pila
koje su { danag w upotrebd. Veé onda su bili u upo-
trebi bronani listovi mila dugi oko 70 cemiimetars,
sapeti u drvenom luku, 8je se rukovanje nije: razli-

. kovalo: od rukovanja. danaépjim. stolarskim pilama.

Zeljezna se plla pojawila. 700 goding prije made
ere; a pronadli su je. Asird,. Brontano: doba denijelo



fe velild ‘napredak o ‘gradi,'ell je tek Zellezno doba
u Prvom ;periodu Kyhske driave omogudilo da plla
kao orude poprimi savrSenije forme, koje su se gotovo
nepromijenjene do danas odrZale u upotrebd, i da se
pojavi tnno$tvo razlidltih vrsta pila.

Ma da je pomileklo pile tako staro, kruzne su se
pile podele razvijati tek izmedu 15. i 18. vijeka nale
. ere. Danas .66 znade da su.se prve kruZne pile upo-
trebljavale u Holandifi koncem 17. vijeka (Simons).
Mis]i se da su prve pile upotrebljavane za izrezivanje
~zubl na zuplanmicima za satove. Prvi patent kruine

pile izdan je Samuel Miljer-u u Engleskoj 5. augusta .

1777, godine, no u 3iru su upotrebu polele Prodirati
tek 'u prvim decenijima 19. vijeka. Prvi su strojevi
6 kruinim pilama bili gonjeni vodenicama, ali je taj
px;xmxuvni pogon brzo zamijenjen parnim pogonoin.

Listovi pila su bili izradeni sirovo, s ¥vadratnim pro- -

vrtom - za osoviru: Ustvari su to bile grube metalne
okrugle plofe, iskovane Tukom na makovmju. Njihovi
zubi, koji su takoder bili vrlo grubo izradeni; tmali
su alitnu formu kao zubi rudéne pile. U to je vrileme
napinjantje oboda kruZne pile, talso neophodno u da-
nadnje vrijeme velikih brzina, bilo nepoznato. Pile su
bile nezgrapne, vrlo telke i debele. Brzine, kojima se
rezalo. bile su malene, tako da nije bilo niti potrebno
napinjati pile. Obodna brzina od 1200 metara u m'nuti
(20 m/sek) bila je smatrana vrlo visokom. Medutim,
oko 1840. godine udinjen je veliki napredak u razvitku
obllka kruin’h pila: debliina listova i razmak zubi
nisu se viSe mnogo razlikovali od modernih pila. Te
je iste godine bila nacrtana prva kruzna pila sa umet-
nutim zubima iz tvrdog <elika, ali tek 1859. godine
uspjelo je Spaulding-u u Kaliforniji Pronaé& siguran
nadin uévrdévania umetnutih zubi pomoéu zakrivlje-
nth’ podnozja. Od 1848. godine nije se oblik cirkularne
pile mneogo mijenjao do nakon Il svietskog rata, kada
su se u Niematkoj polele izradivati kruZne pile sa
malim brojem (8 do 12) zubi. Od polovice prosloga
vijeka mijenjao se samo materijal iz kojega su kruzne
nile izradivane, uziman je sve boliji &elik koji je omo-
guéivao rad sa sve vefim przinama rezanja, tako da
se danas breina od 50 do 70 metara u sekundi smatra
normalnom, y

.. 2’KAKO'REZE PILA?

Prije nego se potnemo upeznavati sa raznim
vrstama kruznih pila i njihovim karakteristikama,
potrebno je da vidimo na kojim se principima
uopée ‘osniva rezanje/sa_ nazubljenim instrumen-
tom, -kao ‘$to je pila, Ppvo da vidimo kako rez
najobiéniji alat— nbz. ' :

Guramo li-snazno po? kroc n éd materijal u jjed-
mom smijgru, jasno u smjeru oitrice noZa, on e rezatl

" vlakanca. Obi¢no se pretpostavlja da ée noz isto tako

dobro Tezati ako ga.u tom. istem smjeru budemo vulkli
alternativno ovamo ~ omamo. Ovako se faktifno i

dogada, ali samo tako .dugo dok je drvo.koje redemo:

tako tanko, da pruZa samo mali otpor .ostrici nofa u
njenom alternativnom kretanju. Ako je drvo medutim
predebelo, doé! ée do izviesne tolke kada noZ vi%e ne

ée rezatl 1 ulaziti dublje u drvo ma kako ga snaino.

gurali { vukli. To se vrlo lako objainjava: prilikom
oftrenja noza mi smo oduzimali metal na rubovima
kako bismo dobill potrebnu oftrinu. Na tal smo nadin
noZ na ostrici staniill, dok su mu bokovi ostali debéll.
Prema tome, list je noZa sve debljf, &m ve vise uda-
Hujeod' oftrice, . - . o
- Oftrica ' mo2a ée, obzirom na svoju oftrinu i na
gilu koja.na nju djeluje, prodrijeti malo u drvo, ali
&m deblji dio ude u urez, rezanje ¢ée bitl -prekinuto,
jer noZ ne ée dalije urodirati. Da -vidimo'za$to! OStrica

noda le, zahvaljujuél svojoj ostrinl, prerezala viakanca
i natnila urez. Sila, koja djeluje na leda noZa, tjera
odtricu sve dublje u drvo. Ali ujedno ulazi u drvo i
gve debli; dio noZa. Posto je odtrica nadinila vrlo uzak
prorez. konitan dio noZa ga sve vide &ri tako da tla®
materijal s obje strane, Alito ne ide u beskonatnost:
¢im je drvo vise stladeno, tim veti otpor ée ono pru-
2ati ulasku noza. U jednom momentu e otpor drveta
bitl veld nego 5to je slla koja djeluje na leda noZa.

. Sada no% vide me ulagi u drvo i ne ¢€e ulaziti dokle

Rod ne povetamo silu koja dieluje na. leda naZa. Otpor
drveta ovisi o viSe faktora: o vrsti-drveta i njegovim
tehnolodkim svoistvima, o smjeru rezamja, t. j. da M
se reze okomito na smjer-vlakanaca, uzdug vlakanaca
2} tangencijalno, kao i o stepenu. suhoée drveta, .

Razmislimo ‘malo o svemu izneSerom: zadto noZ
nije ulazio dublje u.drvo? Zato, jer mu to nije dozvo-

‘lilo stla&eno drvo, koje mu se odupirajo o bokove.

Sto treba, dakle, utiniti da se drvo ne odupire o bo-
kove? Treba odtrici dati takvu formu, da ona vadi
iz drveta onoliku Sirinu, kolika ‘e debljina lista noza.
Ali tada noz ne ¢e imati ostrice, bit ¢e tup, jer ¢e mu
oStrica morati biti deblja nego bokovi. Kako onda
treba da izgleda alat kojim ¢emo rezati drvo? Prije
nego odgovor:mo na ovo pitanje, podsjetit éemo se na
jo§ jedan alat, koij upotrebljavaju na§i drvodijelci:
na dlijeto.

Dlijeto je ustvari &eli¢ni klin koji' prodire u drvo
izmedu vlakanaca, tako da ih odvaja jedne od drugh,
ciepajuéi gotovo uvijek . uz vlakanea, a vrlo rijetko
poprijeko. O8trica dlijeta ude medu vlakanca a jako
ih tijelo alata tako snazno ramdvoji.rda se \?lék?l?

{ § 2812

SI 2.. — “Isjetak’ kruine pile

A —B.— lintja (odnosno krwg) vrhova subl =
- Ay — By — linija (0dnogno krug) korjena zubi;

D .~ promjer lista pile u mm;

b — Sirina‘reza pile, kod stladenih zubi jednaka je
&irinj. " pile ‘na -vrhu zuba, ,a kod razmetnutih. zubi
b = s + razmet sa obje strane;

«d ~— promjer Provrta za osovinu u mm;.

h — visina zuba w mm; )

s ~— debljina lista pile u mm;

p = pazuh zoba; ° o

r —t radius -zakrivljenja. dna pazuha zuba;

@ — kut odtrice zuba ili kut o¥trenja;

B = a + .¥ — kut.rezanja; :

Y — htbatni kut ili kut leda zuba; |

a; = 900 L B — kut nagiha zuba ilj kut ¥3¢enja;

1—2 — popretna odtrica zuba; |

113 { 2—4 — boéne oftrice zuba;

3—5 — korjen zuba; '

1—-5 & 2—6 — hrbat ili leda zuba;

1—2—3—4 — prsa muba; .

1-3—5 {'2—4—6 — bofne strane ‘zuba;

I
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otkidaju od ostale mase materijala i otpadaju u obliku drvo,:

ivera, Mo¢ dlijeta, da otkida festice materljala, uvje-
fovana je kutom koji alat zatvara sa drvom koije se
djepa, kutom same otrice dlijeta, silom koja djeluje
na dlijeto isa vrstom drveta koju rezemo, Za rezanje

je»bitna dsebina ulata da on drvo cijepa, t. . daalat

dieluje kao klin. : i

Spojimo li nekmko to d]elovaznje klina sa dje~' ‘

lovanjem no%a, odnosno s njegovom bitnom ose-

binom, a to je odtrina, dobit éemo alat koji ée za-

dovoljiti na¥ zahtjev, t. j. koji ée rezati drvo.’

Takav je alat u stvari pila: njezina je oltrica za-
pravo sastavljena iz mza ostrica no%a, koje imaju,
pored osebine da prothru u materijal i rezu, ujed-
no i osebinu da-djeluju kao klinovi i otkidaju &e-
stice drveta. Samo te testice nemaju formu.du-
gatkih ivera, nego su one Sitne i u tehnici ih
zovemo p11]evmom Prolazeéi krog drvo pila, dakle,

vrdi kombinirani rad cijepanja, rezanja i otkidanja °

materijala, Ovo kombxmrano djelovanje  zovema
. zaJedméklm nnenom piljenije,

~

. 3 - Sl 3 — Popreém rez‘/

~

¥

f vazi za svaku pilu, vaZi i za kruznu. Ali u izvedbi
se krufne pile znatno razlikuju od ravnih. Dok su
kod ravnih pila zubi smjedteni na jednom bridu
pile, kod Kruznih su pila smjedteni na obodu lista.
Osobito' je velika. razlika izmedu ravne ¢ kruine
pile u Kinematici rezanja i u konstrukciji zubg.

3. OSNOVI TEORLE REZANJA KRUZNOM
PILOM

Da bismo mogli uotiti sve faktore koji d]eluJu
na ekonomn':nost rada sa ktufnim pilama, moramoc
se upoznati s osnovima teorije rezanja.

Drvo se po svojoj strukturi’ razhkme od vedine
ostalih materijala. Iz tehnologije nam e poznato
da njegova grada mije homogena, t. j. da nije u
svim smjerovima jednakih fizigkih ¢sebina, nege
se te osebine u raznim smjerovima pokazuju kao

sasvim razlidite, Drvo je, dakle, heterogeni mate-

Princip rezanja je kod svake pile isti. Ono Sto

1

. t

a ‘ne Zivo Aéablo), a sva ta vlakanca teku
uglavnom istim smjerom. Obzirom ha smjer vla- .
kanaca, razlikuje de i &vrstofa drvets, pa je ona
veta okomito na smjer vlakanaca, a manua para-
lelno s tim smjerom. Prema tome ¢ée i otpor koj)

- . b
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SL 4 — UzduZni rez

drvo pruza prodiranju oltrice nekog alata biti
razli¢it obzirom na smjer vlakanaca. Ako s ostri-
com prodiremo u drvo okomito na smjer vlaka-
naca, otpor ée biti veéi nego kada bismo to &inili
u smjeru vlakanaca. Zato govorimo o poprefnom
rezanju, kad rezemo okomito na smjer vlakanaca i
o uzduznom rezanju, kad rezemo u,smjeru vlaka-
naca. Osim toga imamo jo§ i tangencijalni rez, kad
oftrica reze tangencijalno na godove drveta.
Najvazniji. faktor ‘ekonomiénosti rada krune
pile je svakako utro¥ak energije. Prilikom rezanja
kruznom 'pilom energija se trosi u dva glavna
vxda za svledavanje otpora drveta prilikom samog

.rézanja i za pomak drveta prema pili, bez ko;ega,‘

jasno, ne bi bilo rezanja. Osim toga, imamo jo¥
vidova utroSka energije, na pr. trenje u leZajima,
trenje’ i kldzanje remena, zagn]ava:n]e pxle i t d,

. Sl. 5. — Tangencijalnj tes" 34y
ali je emergija, utrolena u te svrhe, kod modernih
s‘ro]eva tako malena, da jeu naéun raﬁumma mo-
Zemo zanemariti.

Rekli smo da se drvo odupipe prodiranju oitri-
ce pruzajuéi joj jzvjesni otpor. Isto tako smo vi-

rijal sastavljen iz medusobno povezanih vlakanaca . djeli da je taj otpor i kod istog komada.drveta

(ovdje pod »drvom« podrazumjevamo tebniéko

10 | )

razli¢jt, ‘jer on gvisi o smjery prodiranja odtrice

4 i



3 VldlmO da je
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obzirom na smjer vlakanaca. Da bi odtrica mogla
uopée prodrijeti u drvo i savladati otpor $to ‘joj
drvo pruza, mora na nju djelovati neka sila, koja
mora biti veéa od sile kojom se drvo odupire
ulasku o3trice. Da vidimo o &emu ovisi veli¥ina te

sile za razne vrste rezanja (po Cividiniju i Pri-
steru):

. a) Popretni rez (sl. 3). Oitrica A s kutom re-
zanja B prodire u drvo pravokutno na smjer vla-
+ kanaca sa silom P. O3trica pritiite drvo svojom
prednjom plohom sa silom R, koja je okomita na
tu plohu. Statika nas udi da ovu sili moZemo
rastaviti na dvije komponente: na silu P; koja
djeluje okomito na vlakanca i tladi ih, te na silu
Pz koja djeluje usporedno sa smjerom vlakanaca i
izaziva smicanje qli klizanje istih. Cim o¥trica dub-
‘Ije prodire u drvo, tim &ée viSe rasti sila R, a s
njom i sile P; i Py. To ée iéi sve dotle dok ne
bude savladan otpor drveta u jednom od ova dva
smjera. Kako je otpor drveta na posmik uspored-
no sa vlakancima manji od etpora drveta na tlak
ili pritisak okomito na vlakanca, to ée nastupiti
smicanje uzduZ vlakanaca i u tom ée se smjeru

otkinuti iver. U na$em ¢ée primjeru sila, potrebna
za otkidanje ivera, biti

P =.b.h K

gdje je b — &irina reza, b . h — povr3ina na kojoj
nastupa smicanje, a K:— koeficijenat otpornosti
drveta na posmik paralelno s vlakancima, Iz shke

'

1

.tg B

Uvrstimo 11|u ovaj izraz vrijednost za Pz, dobiti

éemo :“ "/, 1

‘bhtgﬂK ...-.,(1)

Kod oétrog kuta rezahja B Bit ¢ée sila P2 mnogo
veta od sile P;. Raste li kut B, t. j. uzimamo li
stalno nove odtrice sa sve veéim kutom rezanja B,
smanjivat ée se postepeno sila Pg, a rast ¢e sila Py.
Kod 45° obje ée sile biti jednake. Predemo i ovu
veli&inu. biti ée sila P; veéa od sile Py i sve ée

)

"'viSe rasti, dok kod f = 90° ne budemo imali disto

optéreéenje na tlak okomito na' vlakanca. Kako
je otpor drveta na posmik manji od otpora na pri-
tisak okomito’na vlakanca, to ée nam prema tome
za prodiranje u ‘drvo bolje odgovarati alat sa 3i-
ljatom ostricom, t. j. s malim kutom rezanja P,
jer éemo trebati manju silu'da prodremo u drvo.

b) Uzduzni rez (sl. 4.). Ostrica A s kutom re-
zanja' B ulazi u drvo paralelno'sa smjerom vla-
kanaca i sa uzduznom osi drveta. Sila P, koja je
potrebna da sila ude u drvo, iznala

N P=K""b’h" tgh ;

gdje je K” koeficijent otpora drveta protiv  cije-
panja, poveéan ‘ze dopunski koef:cuent trganja.
Izvod ove formule analogan je izvodu. formule
(1). Dakle, i ovdJe s1la. maste s p(weéan]em kuta
rezanja B uz Jednake ostale. uvjete (b, h i vrsta
drveta).

¢) Tangencijalni rez (sl. 5). Ovdje odtrica A
s kutom rezanja B prodire u drvo paralelno sa
vlakancima u smjeru godova. Sila, koja je potreb-
na oitrici da savlada otpor drveta pri tom na-
tinu rezanja, iznosi

Pl= ‘b “h - tgb
gdje je K'” otpor drveta protiv ljustenja.

Iz gornjeg izvodenja slijedi da je pri jednakoj
debljini ivera h i jednakoj &irini reza b sila, koja
je potrebna za rezanje, razmjerna veli¢ini otpora
drveta’i velitini tangensa kuta rezanja. Drugxm

rije¢ima, &im je otpor drveta, 'ili kut rezanja, veéi,
tim ¢ée vefa sila biti potrebna da bi alat’ mogao

”I

tora: o vrsti drveta, stepenu suhoée i o fiziolodkim
uvjetima pod kojima je drvo stvaralo svoju gradu
(klima, vrsta'zemlji¥ta i t. d). Koeficijenti ot-

. pora, se, po podacima raznih autora, medusobno

odnose po obrascu
' R:K': K" =6:3:1 '

gdje je K’ koeficijent otpora'drveta protiv rezanja
okomito na vlakanca, dok ostale simbole ‘pozna~
jemo. To znad&i da _Je\‘ otpor kod popretnog reza
Sest puta veéi hego kod tange‘ucualnog, to je vrlo
vazno za konstrukciju zuba.

(Nastavit ée se).

e ——

" SLOVA I ZNAKOVI OZNACUJU: '

F — povriina presieka &estice koju reie jedan
2up;

H — vhsma rezanje, mijerena okomito na smier
pomaka;

N — u¢nak potreban za rezanje u KS;

P — sila ‘koja je motrebma pili za rezanje;

U — brzina pomaka materijala u m/min;

¢ — broi zuba, koii istovremeno Teiu;

1 — duzina luka cikloide koju zacrta zub uw ma-
terijalu;

n — ibroi okretaia pile u mfnuti;

t — korak zubi: razmak izmedu dva sukcesivna
vrha zuba;

v — brzina rezanja; obodna brzina zuba;

z — broj zubi kruZne pile;

8 — pomak materijala za vrijeme prolaska jednog,
zuba; debljina destice, koju odreze jedan zub;

¢ — %ut skoSenja prednje odtrice zuba;

1t

rezati. Velitina otpora drveta zavisi o, vise faks



g, mmmmm , e
Pnkra|an|e i klas1hka<:||a drvefa iy

(Y

oy o

ot 'murcr zA ormmcn oy
F\mm- je svakako na]vradnm sortiment u koji

. se moZe danas preraditi drvna masa, Furnirski

trupm danas su veé rijefkost kod nekih vrsta dr-

‘- vea (bnjest), jer n]:hova kvaliteta ‘mora biti' za-

e

' narobito’ paziti na ova ‘svojstva: strukturu drveta,’

i ista prvorazredna.’ Kod furnirskih trupaca - treba

debljinu, ‘bdjis, Sare’ (orah), oblik ‘i narotito na po-
gredke. Ste to miskava ‘narotitu paZnju kod pri-
ltrajs.nm~ g tumirske ‘trupce mozemo prikrajati
ove vrste drveéa: hrast, bukvu, javor, jasen, bri-
jest, grab, brezu, lipu, topolu, orah, tre$nju, kru-
8ku, smreku, jelu i bor.

Jo¥ prije rudenja prikraja mora ocijeniti iz ko-
jeg stabla moZe 'prikrojiti furhirski’ trupac. Kada
je stablo oboreno-i okresano, zadatak je prikrajata
da dobro pregleda oba &ela, koru, boju drveta i
strukturu, a tek onda da pristupi samom pri-
krajanju. ;

Trupci za furnir .moraju biti potpuno zdravi,
ravne Zce, sa sreem pribliZno u. sredini, punodrv-
ni, bez kvqga i sljepioa, ne smiju biti -okruzljivi; *
zxmotreni, tritli i .crvotodni, duzine od 2 -m pa po-
sﬂ:pno po10 cm na vaée Kod trupaca: duhine od

" 2m dozvoljava.se Jadna ravna pukotina kroz: srce

v

‘kvrga do 5 cm‘promiera.

u:duljini :od polovine srednjeg: promjera, ali samo
na jednom kraju frupca. Kod. po¢pumh furnirskih

+, trupaca, duljine preko 2 m i promera ‘do 55, em,

dozvoljava se na ]ednoj strani try ca grana il

promiera ‘ista pogrefka moZe imati j-do 10 cm

premjera. Ovo se tolerira jedino kod potpuno rav--

nih trupaca. -Kod krivih tmpaca tolerirana, ‘pogre-
$ka mord :biti na takvom -mjestu’ (t:]. u smjeru
luka) gdje ne ée biti smetnja: pri:preradi. Dozvo-
ljavaju se'i takye jpogreske na vijencu trupca koje -
ostavliaju moguénost da se kod hrasta moZe izre-

zati 1.8 m zdravog dijela sposobnog za furnir,a kod

ostalih liféara 2 m. Neupotrebliivi dlo trupea se
bonificira. Kod trupaca preko 3.5 m dpzvpljava se
jednostrana krivina do 10 cm luka. ‘

Ovo s osnovni uvjeti pnkmjaﬁja fmzurske

. oblovine, a sada demo razmotriti kako se ovi uvje-

ti i tolerancije imaju primijenitj kod pojedinih
vrsta drveta, i ‘

' Hrast. Kod ‘hrastovine moramo razlLkwati
furnirske “trupce promjera 45 do 64 cm, od ‘kojih
se izraduju -fumniri:#vani boénice, i one:preko 65

1o 3 il d -

Prnkralame po[edmlh serhmenata |
(Nastavak)., / o)

od trupaca iznad 55 em-

obzx;- éetvrtfurmr i gruba struktura, nego samo
kod, trUpaca preko: ‘65 cm srednJeg prom}éra Kod

polu i Eetvrtfurnira na furnirskom dijelu ne smije

biti nikakvih pogre$aka i moraju imati. najmanje
2'm duljine. PogreXke u srcu: smiju biti samo to-
like da zdravog drveta ostaje u_vijencu najmanje
25 cm na tanjem kra]p trupca. Pogreéke U srcu
do, 15% promjera ne odbijaju se, a preko toga.od-
bijaju se potpuno.

Pogreske kao: kruzljivost, Supljina, trulez itd,,
koje ne prelaze duljinu perca, ne odbijaju se od
trupca, jer se perac u duljini od 40 'cm uradunava
kao pilanski trupac C kakvoée

Naroditu paZnju treba posvetm raspwkhnama
Ravna raspuklina kroz srce smije biti samo na jed-
nom kraju trupca u duljini do polovine srednjeg
promjera. Ako je trupac puknut do srednjeg pro-
mjera, onda se. raspuknuti. dio, kod. trupaca do
'60 cm.srednjeg jpromjera, uzima kao A ka'kvoéa, -
-a kod trupaca ‘preko 60’ cm promjera kao furnir-
ski. U kri# napuknuti trupci, preko 70" cm srednjeg
promjera, raspukline dulje. od polovme srednjeg

;/promjera zaratunavaju se u C kakvoéu, ali za fur-

nir ‘sposokinog dijela mora-ostati barem 1.80 my; Ras
di toga je neobifno vaino kako se rule hrastova
stabla sa srednjim prqm]erom preko 50, cm, jer,
ako ‘deblo popuca ‘kod ruﬁe'rda, ‘orida je najbolji
dio -upropasten. I :popucana- debla, treba prikrajati
‘na furnir ,ako ‘neraspucanpg dijela fma 1.80 m.
Ako postoji vierojatnost dg ‘bi nakon rezanja tru-
p‘a’c i dalje-pucao, treba i raspucani dio prikrojiti,
nelbdrezah ga. Raspucanj 'dio se "bonificira. Pu-~
.canje jé vrlo éwto kod 'mlade hrastovlne (100 60‘
140’ godina), - , .

~ Bukva, Glavnu pafnju svratit éemo na slja--'-
picei smedu  jezgru, Trupci za furnir ne smiju;
imati sljepice. Kora na furinskim irupcima, koji-
nisu slrjepn‘i!aw, mora biti glatka; “bez 'nabora i
brazda’a marodito bez'ikakvih i najmanjih nabre-
Xklina, jer nam je to donekle garancija da nema
unu'carnjih sljepica, Ukoliko prikraja¢ nije sigu;
da lizje trupac sljepiav i} -nije, premda mu’
]e kora glatka 1 bez nabreklina, neka:promotri
okolna stabla gdje je to stablo raslo. Ako sevidi da je
“drvo raslo u gustam sklopu, u zajednici.sa drugim
stablima koja nemaju u donjem dijelu debla’sljes

cm srednjeg prom]era, od 'konh se. izradu)u fir-
‘niri zvari bhstaée Kod prvih, naime, ne doiaz: u/

¥




pica ili*ih’ mema}u mnogo te da s'klop m]e bio

prekinut (jednako visoka 'i gusta stabla sa glat- x

kim deblom)i:sa ‘malim kro$njama), onda Je 81gur-
no da ‘je bukovma bez sljepica.”

”Smeda jezgra mora biti zdrava. Vehému sme-\
Qe jezgre ocjenjujemo i mjerimo na tan]em kraju

' trupaca. Na tanjem kraju smije zahvaéati do 60%»

promjera. Trupc1 sa zvjezdastom i oStrom tamno
obrubljenom jezgrom ne dolaze u obzzl‘ za furnir.
y Perac (oguzina) nije sposoban za. 1zradu furni-
ra, jer ima nepravilnu zicu te se ostavlja na trup-
cu-kao zatita protiv prskanja i oiteéivanja, iako
irmade i druge pogreske (sljepice, trula mjesta i sl.).

Duljmh perca me uratunava se w dul]lnu trup-’

ca, nego se bonificira.
Ako je furnirski. trupac dugat‘.ak (preko 4 m)i

‘u sredini imade pogreskuy, -veéu granu ili sljepicu

- onda. ne ¢emo pogredku . izrezati i naliniti dva

trupca, nego je ostavljamo u jednom trupcu, a: po-
gresku ‘bonificiramo u cijeloj duljini koja je ne-
sposobna -za furnir. -

Pogreske u srcu, kao Supljina, trulez, izvuteno
srce, okruzljivost, ako se nalaze unutar /4 pro-
mjera na tanjem kraju, toleriraju se, ali se kuba-
tura pogreske odbija od kubature furnirskog trupca.

‘Javor. 'Kod javora razlikujemo dvije vrste
furnirskih ‘trupaca: glatke ; dzeveraste. Ovim po-
tonjim treba posvetm naroéltu pafmiju radi n]1-
hove ruetkosta Javor je. “obitno dzeverast u’ do-
njem dl]elu stabli., i to Eesto samo u jednom dijely,
‘Pa zato freba " javorova stabla sa svih strana do-

‘bro promotriti i,,ukoliko’ mislimo da je bilo koji

i dio ddeverast, .odignuti oru i promotriti tok vla-

kanaca., Ako \je tok vlakanaca wvalovit ilj se pokau
nerazvijfmi -adventivni pupovi .u obliku totkica 1

kruZita, ond& se radi o dZeverastom javoru,.pa i’

‘ ’n]ega prikrajamo bez obzira na standard.

Iz

Ukoliko ne .moZemo toénp ocijenitj dokle ide
dieverasti dio, bolje je u furnirski dio pmkrontx dio
pxlanskog trupca nego obrnyto, Kod dieverashh
trupaca ne '6emo se dr¥ati propisa o nannan]em
prom]eru i dul]ini trupaca nego ¢temo prlkrojih i
tanje do'25 cm i krade od 2 m.

Glatki furnirski trupac prikréJ‘at ¢emo normal-

no prema propisima standarda’ 40 'em srednjeg’

prommjera na vide, duliine'? m na vise sa zdravom

: smedom jezgrom do 4 promejra i grhe&ke u sreu

*I‘ xprém]era na tanjem kraju.

T asen. I kod jasena se javlja, os1m normalne,
i dieverasta struktura, t.zv. cvijetasti jasen, koji
éemo prikTajati bez obzira na propise standarda.
Najmanji promjer koji éemo jo& prikrajati je 35
tm,-a duljina 1.5:M."

'« Furhirske trupce mormalne strukture pmlcra]at

¢emo samo od onih stabala koja su punodrvna, bes
sljepica, potpuno zirava, ravne Zice,'sa srcem pri-

bliftio- u sredini, 40 cm srednjeg promjera i naj- .
manje 2 m duljine. Smeda jezgra smije biti do /4
promjera na krajnjem kraju. :
", Ukoliko naidemo na jasen koji ima sva napri-
jed navedena svojstva, ali mu 'smeda jezgra za-
hvaéa veéi dio presjeka na-tanjem kraju (najma-
nje 4[5 promjera), prikrojit .éemo ga kao.furnir
smedeg jasena..
~Brijest se dosta rijetko -pojavijuje u fur-‘

nirskoj kakvodi; zato treba:svako stablo sa preko
45 cm promjera dobro pregledati, da li odgovara za
@furnir. Starija . brijestova stabla Zesto su vide ili
man]e rebrasta. Ako ta rebra nisu prejaka, onda. se
© moze -prikrajati za furnir., Sa rebrastim brijestom
1. uskoj je.wezi i nepravilan tok bijelji, odnosno
sri,, Cim je stablo deblje. to je .pogreSka .manja.
Najmanja duljina je 2 m.

Od suSaca koji imadu trulu ili natrulu bijelj.
akq je srz zdrava, mozemo prikrojiti furnir. Uz
ostala svojstva za furnir, takva stabla moraju na
tanjem kraju imatj najmanje 45 cm zdravog drva.

Grab. Furnirskim trupcima graba malo se pri-
daje paznje. Manja rebra (do 1 cm) na trupcima
preko 40 cm, nisu pogreska, te, ukoliko ostala svoj-
stva odgovaraju furnirskim trupcima, treba ovak-
vo drvo prikrojiti za fumnir. Tamna Jezgra ne to-
lerira se na trupcuna od 30 do 40 cm promjera, a -
na trupcima preko '40° ém' smije biti*tamne jezgre
10% promjera trupca na tanJem kraju.

Breza. Kod nas je vrlo. rij e’cka i nema prak=
titne vn]ednostl, jer ne:postoje za upotrebu po-
trebne kolitine. Pored toga, breza kod nas rijetko
postize potre'bne dimenZzije,

Lipa.. Dolazi u'vrlo ogranitenim. kohémama
Najvise dolaze trupcj iz pan]a Ppa. zato imaju po-
grefke u sreu: kruZljivost ‘i trulost. Pogredke i
smeda jezgra smijju blt{ do 25% promjera na ta-
njem .krajy, Srednn promjer je 40 cm, a, najmanja
du],lma 20 m, & ,

“Topola. NOrmalno se prlkraJa od 40 cm
srgdmeg prmmera nav1§e 1 od 2.0 m dalje. 10%
od ‘dopavhemh trupaca moie bitj od 35 cm sred-\?
njeg promjera i duljine’ 180 i 190 m, ali kraéi
trupci ne smiju imati po standardu dozvol]ene
toleranm]‘e kruzljivost, trulo i Suplje srce. Kru-
Zljivost je najtedta pogre¥ka, te se vise puta po-
kaZe ‘tek ‘nakon nekoliko ‘dana poslije. sjete. Pot-
puno ili djelomi®no &igkavi trupei prikrajaju se iny
dividualro, ‘i- to samo onda -kad se takvi trupci
potrazuju, inate’ je djelomitna tidkavost pogredka,
dodim' puna se tidkavost ‘traZj kao mazer fummr.

. Orah. Ne prikraja se po nekoj 3abloni mégo
svaki trupac individualno. Mora se posjeé¢i sa %~
liftem, jer najljep3e Sare malaze se u #liftu. Dulfi-
na ‘trupca za furnir uzima se koliko dozvoljava
stablo. Kod trupaca préko 40 cm mogu se za fur-
nir prikrajati debla sa zdravim oziljcima, alj koji
su poredani na vijencu u istoj &etvrtini trupca.
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Kod trupaca' debljih od 40 cm dozvéljava se
-truleZ u srcu koja me prelazi 10% promjera na ta-

njem kraju.
Orahovi trupci, koji nisu dovol;no osrzeni, ne
smiju se prikrajati za furnir.

Tre¥nja i krudka. Tre¥nje imau brdskim

. predjelima, no vrlo je rijetka. Krutka je jod rje-:

da, te zato treba ovim dvijema vrstama u Sumskoj
eksploataciji posvetiti naroditu paZnju. Srednji je
promjer od 30 cm i dalje, a dul]ma od 20 m pa
navise. -

Jela, smrek . i ber. Fumirski trupci mo-
raju biti punodrvni, potpunozdravi, ravneMiceisa
srcem pribliZno u sredini, bez kvrga.i sljepica,
na pladtu ne gmiju’ imati ‘tragova odebljanja, niti
smiju biti truli ,i musifavi. Srednji promjer je od
. 30 cm navise, duljina od 2.0 m navife, |

Kod trupaca duljine preko 35 m dozvoljava se
jednostrana krivina od 10 cm visine luka. Na jed-
nom ‘kraju trupea dozvoljena je ravna pukotina
kroz srce duljine do polovice srednjeg promijera.
Grane ili druge pogreske toleriraju se jedino, ako
su na vijencu tako rasporedene da se iz debla
mogu izrezati trupci upotrebljivi za furnir (2.0 m).
Neupotrebljivi se dio trupca fonificira.

TRUPCI ZA LJUSTENJE

Za ljustenje dolaze u obzir ove vrste drveca:
bukva, javor, hpa joha, topola, jela, smreka i bor.
Kakvoéa trupaca mota biti ista kao za furnir, samo
moraju biti priblizno 'valjkastog oblika. DozvoI]a
vaju sea veée pogreske do 50°/o promjera u srcu,
kao okruiljivost paljivost. trulei sa bonifikaci-
]om Grane i sljepice ma vijencu trupca ne smeta-
ju, ako su tako rasporedepe, da se njihovim izre-
zavénjem dobiju upotrebljivi &isti difelovi za lju-

gtenje duljine od 1.40 m i 2.00 m naviSe. Najmanji

" su promieri kod bukve i javora 40 cm, topole i
. vrbe 35 cm, johe, lipe i jele 30 cm, breze 25 cm.

Ravna pukotjna, koja prelazj kroz srce u ‘dulji-
ni do polovine srednjeg promjera trupca, ali samo
na jednom kraju trupea, obi¢no se dopusta.

Glavna vrsta trupaca za ljutenje je bukva i
topola, pa éemo se ma njih opdirnije osvrnuti.

Bukva. Trupei moraju biti okrugli i puno-
drvni. Radi &to racionalnijeg koristenja mora se
prikrajati za domaéu upotrebu na veé uobitajene
duljine: 1.30, 2.10, 2.30, 2.60, 3.40, 3.60, 3.90, 4.20,
4.40, 4.60, 4.70, 490 520 m sa 10 cm madmjere.
Odredenih se duljina treba strogo pridrZavati, jer
je o njihovoj totnosti ovisan postotak iskoriséenja
trupca. Treba izbjegavati duljine od 2.60 i 3.40 m,
jer ove medumjere tvornica odrezuje i, po§to ih
ne moze privestl korisnijoj svrsi, otpadak baca
u ogrjev. Za prodaje u inozemstvu duljina se od-
reduje prema uvjetima ugovora.
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Zdrava smeda jezgra smije biti ?/s promjera na
tanjem kraju trupca. Iskljuten; su trypci.sa zvje-
ZdaStqm 1 tamnom, o3tro obrubljenom jjezgrom. Po-
' gre8ka u srcu kao i fupljina, trulez ili kruzlji-

~ vost smije biti do 50% promjera na tanjem kraju. .

* Ali ove pogreske moraju biti takve da ipak omogu-
¢uju tehnitku preradu trupca na stroju za ljudte-
nje. PogreSka u srcu do 10 cm ne odbija se od ku-~

‘bature trupca, a kod veéih pogreSaka kubatura B
pogre%ke odbija se od kubature trupca.

Usporedivsi standard za bukove trupce za lju-
Stenje sa standardom za pilanske trupce A ka-
kvoce, V1d1mo_ da su tolerancije za trupce za lju-
Stenje Sire (duljine i smeda jezgra), osim u sred-
njem promjeru. Svaki trupac A kakvoée, koji ima
40 cm srednjeg promjera (a 10% i od 35 cm névise),
‘ako je- okrugao treba ga prikrojiti na odredene
duljine za trupce za ljudtenje. U tome se najvise
grijedi, pa &esto u praksi treba provesti preklasifi-
kaciju bukovih trupaca A kakvoce na trupce za
ljustenje. Radi stalnih duljina kod  preklasifika-
cije dolazi do gubitaka do 40 cm 'u duljini. Kod
prikrajanja bukovih trupaca, kad prikraja¢ usta-
novi da deblo odgovara A kakvo¢i i da ima sred-
nji promjer 35 cm a okrugao je, treba ga prikro-
jiti na trupac za lju$tenje. Ukoliko se kod otpre-

“me utvrdi da trupaca za ljudtenje od 35 do 40'cm

srednjeg promjera ima viSe od 10%o sadrZaja do-
bavljenih trupaca sa jednog radilidta, vifak ée se
preklasificirati u pﬂa.nske trupce A kakvote..To

je'manja pogredka, nego kad se i dozvoljeriih 10%

trupaca od 35—40 cm upotrebi kao pilanske frupce.

Perac sposoban zd lwéten]e ostavha ‘Be/ na',
trupcul uraéunava u odredenu duljinu. Ako je per’

rac nesposoban za 1]u§tenje zbog bilo kakve po-

greske, moZe se ostaviti na trupcu za Iju§te'n]e ali |

se njegova duljina ne uraéunava u trupac za lju—
Stenje, nego se o‘nraéunava za ogrjev o

Trupce kon na WJencu imaju pogreske (grane,
sljepice), ali tako poredane da se izmedu njih mo-
gu izvaditi pune dul]ine sposobne za 1jStenje, tre-
ba prikrojit; na trupce za lJuEtenJe s tim, da se za
ljustenje nespasobn{ dio bonificira'i ne uratunava

.se u odredene duljine za ljusftenje.

Nakon primanja i klasifikacije treba trupce za ) : .
ljudterije oznaliti upadliivom bojom na oba ¥ela, . .
da se kod vule, prifevgza i istovara posveti, vééa
paZnja i da se na glavnom stovarigtu, odnmnd pi=

lanskom stovaristu trupaca, odmah’ adveoije i

privedu odredenoj svrsi,
éperploéa o s

'y

" Topol a.! U obzir dolaze sve vrste topoh. Sta--;

bla moraju bltl valjkastog oblika i punodrvna od
35 cm navide, 10% dobavljenih trupaca od 30 cin
— 35 cm srednjeg promjera. Duljina 2 m navie
post.upno po 10 om. 10% dobavljenih trupaca du-

t.j. obpremez fvornici 3
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ljine 140 m — 2.0 m. Trupci do 2.00 m duljine
moraju biti bez grana, a dalje smiju imati na sva-
kom tekuéem metru po jednu zdravu, glatko odsje-
tenu, granu ili kvrgu do 10 cm promjera. Za sva-
ku takvu-granu bonificira se na duljini 5—10 cm.

Trupci crne topole sa potpunom ¢&itkavodéu
(mazer) ne mogu se prikrajati za ljuitenje. Ovi se
odvajaju od trupaca za ljuitenje i klasificiraju kao

I

furnirski. Dozvoljava se samo povriinska &itkavost
do 15 cm promjera.

Pogregke u srcu, kao: okruZljivost, trulost, pro-
zuklost do 10 cm propustaju se bez bonifikacije,
dok se pogreske preko 10 cm bonificiraju. Trupci
sa pogrelkom u srcu vetom od 10 cm ne smiju
imati pogreske na pla$tu trupc2. Trupci promjera
30—35 cm moraju biti bez pogreske.

Prilog diskusiji oko mehanizacije utovara

Utovar oblovine spada medu najteZe i najopa-
snije poslove kod Jumskog transporta. Za ovaj se
rad odabiru narofito vje$ti i jaki .radnici, ali se
unatof toga vrlo festo dogadaju nezgode i ozlije-
de, pogotovo kod te$kog i dugactkog materijala.
Nije &udo da nauka stalno trasi puteve i nacine)

kako da se ova faza §um.s1;og rada $§to vie meha-
nizira, t. j. da se ne samo ubrza rad utovara, veé i
da se &ovjekov rad $to vife olak$a i izbjegnu ne-
sree. Jedno jedinstveno rjeSenje mehanizacije
nije jo§ pronadeno. U zadnjem smo broju nasega
glasila donijeli prikaz jednostavnog derika, koji
se rabi u zemljama Sjeverne Evrope, a u ovih par
redaka iznijet éemo rezultate pokusa u zemljama

Srednje Evrope. Pritom smo rukovodeni teinjom

da iznesemo prikaze samo najuspjelijih, ali i naj-

jednostavnijih konstrukcija, kako bi nasa poduze-

éa mogla §to brie i lak$e primijeniti ove pronala-
ske za svoje prilike.

s ¢+ *

, .
U Svicarskoj je poznato .vitlo »Waldteufel«

2a brzi i bezopasni utovar oblovine, koje kod nas -

jo3 nije udomacteno. Njegova vrlo jednostavna

konstrukcija prikazana je u priloZenom crtezu.
Kod nje je, kako se jasno vidi, koriStena kombi-
nacija kolotura na trostruki prenos. To omoguc¢uje

da se na pr. 6—8 m3 moZe utovariti na vozilo za
svega 1/2 sata, dok ovaj isti posao kod ruénog ra-
da traje 1 1/2—2 sata. Prema tome je skra¢eno vri-
jeme rada gotovo za jednu &etvrtinu.

Rad se ovim vitlom organizira tako da se na-
jednoj strani vozla (kola, kamion i t. d.), i to uz
svaku osovinu postavi po jedno vitlo, dakle u sve-

Shematski prikaz konstrikcje &vicarskog vitla (1. sl) s prikazom pomicanja trupca po legama (2. sl) i
polozaja vitlova kod rada (3. st) '

)
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mu dva viﬁa. 'Pbslugu’ vrie dva radnika, uz svako

vitlo po jedan. Trupac se ne vude, veé se.okrete, -

pa se tako mb]egava trenje po legama i osteéenje
trupca. Kako se iz priloZenog crteza vidi, Zi¢ano
'se uZe ovi]e ‘oko trupca, tako da se ‘jedan” kraj
uZeta pri¢vrsti za osovinu kola, a drugi na zup&a-

nike vitla. Natézanjem uZeta: tru:pac se- otkotrIJa,

po legama sa zemlje na kola.

v Ako trupac ne lez uporedo s duZinskom osi
kola, nego koso, onda se takav komad dovodi u
uporedan poloZaj samo pomotu jednog vitla: Na .
isto takav madn‘‘maguée je laké manevriranje s .
trupcima na svaki potrebni poloZaj.

Ako nema dovoljno utovarnog prostora i rampi,
§to je vrlo &esto kod uskih izvoznih putova, ovaj
padin utovara ne zadaje nikakvih poteskoca. Kod
vrlo uskih putova lege moraju biti krate, kosine

strmije, a Zitano se uZe, bez obzira na duZinu
ega, ovija oko trupca. Kod kratkih se lega, prili-

' kom privlafenja uZeta, trupac gotovo objesi o .

uietu i okretuéi .diZe na vozilo.

U nijednomn sluaju nema opasnosti za tovara-
se. Oni stoje na protivnoj strani kretanja trupca,
a'ne kao kod ruénog rada neposredno uz sam tru-

pac.

Mehanizlram uﬁovu pomoéu dobosa montiranog na
lijevama

Ukupna té!ina jednog komada ovog mehani-
Zma iznosi maksimalno 40 kg, otprilike jednako
kao i dosada upotrebljavane vinte. Konstruira
se iz laganih Zeli¢nih cijevi. Visina je mehanizma
1.80 m. Prenosni su' zupeanici 1 n;zr l,r} na 25 i
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1 ria 5. Uz zuplanike je postavljen zapor da bi.se
spx:neéxlo odvijanej unatrag po natelu pogonskog
zupdanika kod obiéne ure. Zi¢ano je uze dimenzi-
onirano na nosivost od 3 tone. U.pravilu je du-
gagko 20 metara. Citav uredaj predstavlja jedno-
stavou robustnu konstrukciju, koju moZe xzrad.m
svaka na3a mehanitka radionica.

PrlmJena bi opisanog vitla i kod nas svakako
olakﬁala i ekonomizirala utovar, pogotovo na mje-
stima gdje nisu moguce rampe. Ali ova konstruk-

'cua,«kako se -wdi zahtijeva odredeny visinu vozi-
*la, 'pa je potom prikladna samo za one slu¢ajeve
gdje postoje tipizirane visine kola. Tamo gdje se
na terenu nalaze razne vrste vozila, treba odabra-
ti takvu napravu koja uz malu prepravka svih ti- °
pova 'vozila omoguéuje mehanizirani utovar.

Takva je naprava i njezino, funkcioniranje
prikazano u  priloenom crtezu. Lijevie .se
kola (obiénih, motornih ili zeI]ezm(‘.klh) na strani
utovarivanja zakrenu i spuste do tla. Te lijevée
podupiru kola o tlo, da se ova ne prevrnu uslijed
tezine trupca. Samo se dizanje trupca vrsi jednako
kao i kod sistema »Waldteufel«, t. j. pomotu lega
i ¢eli¢nih uZeta. Uze je pleteno iz é&eliénih Zica.
Sutelne pak lijevée stoje u svom .normalnom us-
pravnom polozaju. Uz donji se kraj ovih usprav-
nih lijevéi nalazi dobo§, udvriéen ha obrtaj s vo-
doravnom osovinom. Oko dobo$a se namota uZe.
Slobodni se kraj uzeta dize do kolotura, koji se na-
lazi na vrhu lijevée, prelazi preko njega, obavija
trupac, te se ponovno vraéa do vrha h]evée Ovdje
se nalazi karika o koju se uZe dabro' prlévrstl Do-
bo¥ s obavitim uZetom &ini vreteng veé nazublje-
nog kotada, koji se tjera mutkom meko manjeg
nazubljenog totka. Rutke okretu radmici, jednako

kao i kod konstrukcije »Waldteufél«."Svj su sastav-
ni dijelovi ured@aja udeSeni tdko po volji .
mogu smjestiti kako s ]edne talko &‘ 1ge strane

vozila.

Nekoliko ovako uredenih koin ‘te doiene zup-
tanike na vretenu s &eli®nimh udetom, trebala bi
imati svaka manipulacija ne ‘samoyzbog poslova
utovara ve¢ i zbog prikupljanja trupaca uz prugu,
odnosno cestu, jer se ovim mehamzmom mogu do
vozila privuéi i znatno udaljeni komadi.

Zitano uZe, potrebno za dlzanJe, plete}g je od -
usutaka oko konopne jezgre, i toyod 3to tanjih
elienih Zica kao kod motornih dizalica. MoZe se
upotrebiti i staro uZe, spletenmod, usut¢aka. Pro-
mjer se takvog ueta raduna s nejrragje 8 mm.
,Promjer pak kolotura na lueuéi mbra t1 veéi od
"~ 20 cm, da bi povlagenje bllo la'kh au eamo uZe
potrajalo duze. .

U oba primjera uoélpva Je ]ednostavnost kon-
strukcije, jeftinota izvedbe, te otsustvo bilo ka-
kvog motora. Ako uporedimo g¢bje vrste mehani-
ama, onda se mora naglasiti slijedete:

]



a) uredaj je na lijevéama lakdi i potom lak3e
prenosiv hego-vitlo »Waldteufel«, ali trazi évrsto
. usadene gvozdene lijevée na vozilu. . -

b). Vitlo: sWaldteufel« je doduge t¥efe i manje.
sposobm za‘.‘ transporﬁra-nje.». all ne trafi nikakvo

Ing. RIKMD STRIKER:

A
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Novua sredsfva za

Zaitita drveta od utxcaja atmosfersklh promJe
" na i troljenja od velikog je zha¥enja. Konzérvira-
nje drveta' impregnacijom ima svrhu da poveéa
otpornost drveta protiv razaranja svake vrste:
koje vrie prvenstveno biljni i zivotinjski paraziti
(napadom insekata, gljivama i mikroorganizmi-
ma). Medu prve metode konzerviranja ubrajamo:

1. premaze,
.- 2. uranjanje, drueta - atopmu (kl]amzlran;e);.

3 m'mregmran]eL po Bioucherie naéinu,

4. impregniranje sa vakuum-tlak postupkom,

5. puno impregniranje pod tlakom,

6. $tedno impregniranje po Riiping-naéinu.

Za konzerviranje drveta (Zeljeznitkih prago
va, skretnitke i mostovske grade, stubova j ko~
caka) kod nas su se dosada uglavnom upotreblja-
vali kao antiseptici: vodeni rastvor cinkovog klo-
rida i kreozotno ulje. Upotreba kreozotnog ulja
kod ove, tako zvane, kombinirane impregnacije ima
svrhu da zadtiti vodeni rastvor cinkovog klorida
od ispiranja kao i da pojala antisepti¢nost. Nje-
gova. je toksinost veéa od cink klorida blagoda-
re¢i sadrzaju kiselih sastojaka (fenola” i homglo-
ga), pmdmske baze naftalma i antracens}nh spo—
jeva.

ka—klomd ]e deaéL prodikt, dok se kbeo-
zotno- ulje (koje ge doblva iz’ kamenog ugljena)
uvozi iz. .m(n:trzmstva5 1 to u znatnim koli¢inama
(oko 6.000"t godiSnje).. Razumljiva su zato nasto-
janja da ‘se- pronaﬁu domaél konzervans; koji b1
mogli potpuns” zan‘uqentti kreozotno ulje. :;.1.

1. NOVI ULJINI AN’QISEPTIK

Ing M. Simiéu uspio je pokufaj da nade za-
mjenu za inozemno kreozotno ulje i tako nas u
- qvom skupom artiklu oslobodi ovisnosti od woza, |
-On. je oddomaéihilako pristupatnih sirovina iz<
_veo dva odliéna uljna antisepti¢na sreds’tva uovim
sastavima:

‘f\ »-‘

. l nliahvma sadrZi: v
57% vretenskog ulja,
. 38%e mazuta (ostatak od destilacije peu'ole;a)
" 5% katranskog uli‘g od‘ bu]mvog drvet‘a !

28,
LIRSV b ]

preudedavanje vozila. Me4utim, ono tradi pribliz-
no jednaku visinu platforme, pa- se ekonomléno
moZe upotrebiti samo gdje postoje ,takvx, uvjeti.

c): Obje- se naprave mogu izraditi-u na$im’' me«
hanij¢kilr, radionicama iz domaceg materijala.

|mpregnaC||u drveta

J..
\

i S | m]eiavina sadrll

G, £8% wretenskog: ulis, ,; p0op ez e
32 mazuta, -
20% karbolineuma.

Karakteristi¢no je da kod ovih mjeSavina vre-
tensko ulje i mazut ne: sadrze toksiéne sastojke,
veé sluze kao nosioci’ 'oo'ksmmh sastojaka katran-
skog .ulja, odnosno karbolineuma. Ovi po svome
kemijskom: sastayu. djeluju.ifungicidno (ubitaéno)
na gljive i druge Stetoéine drveta.

Prema izvrSenim pokusima pokazalo se da su
mjeSavine I. i II. pojednako jake, pa ¢éak i nesto
jate po svojoj fungicidnoj moé¢i od kreozotnog
ulja, a usto su jo¥ znatno jeftinije. Njihova je -po-
tro$nja 80 kg/m3 drveta, a §to iznosi Din 881.60
po 1 m3 drveta (prema cijenama Saveznog ureda ;‘f".
za cijene), u usporedbi sa Din 1188:80. kod upo-
trebe iste koli¢ine kreozotnog ulja.

Impregnacija s mjeSavinama I. i II. vrdi se\'-'
uobifajenim nadinom (utiskivanjem); a mogu se -
impregniratj osimi bukovog jo§ i jelovo-i smreko-
vo drvo, jer komponente njihovog sastava, kao
§to su karbolineum i katransko ulje, dobro- pro-
diru u ovu vrstu drveta i time olak§avaJu proa
dorno.st mineralhog ulja. ‘

‘Katransko se ulje proizvedi u Teslifu i Be-
liséu, a karbolineum u tvornici Katrana u Zagre-
bu. Vretensko ulje'i mazut proizvode se u. doma- i
¢im ra;fmerljama mmeralnog ulja.

Stvarne ustede kod impregnacije: s domaéim
mJesavmama veé se u, 0v01 godinj ostvaruju, ]er

se s njima ve‘é radl. |

2 ZASTITA DRVENIH STUBOVA POMOCU
‘SUMPORNOG PIRITA.

i 5 Py

Pored veé spomenutog uvoza impregnacidnih
stedstava, proces impregniranja stubova s . kree-
zotnim ‘uljem poskupljuje takoder speeuaIm ure-
daj i dovoz u tvornicu za impregniranje. Radi
toga: je od: znaéaja ‘nova' metoda impregniranja na
licu mjesta,. a- pomoéu domatih: sirovina (sumpers
nj pirit). Ovaj je postupak dao vrl& dobre: rézul>
tate u- nordljsk;m krajevama s B

RT3 AR ROV PRy I S PR I

17
a1



Za zadtitno sredstvo upotrebljava se sumporni
pirit. Ovaj se sastoji od raznih sumpornih soli
(bakra, cinka, 3eljeza, olova, aluminija, arsena i
dr.) te ima antisepti¢ne osebine, Ako se sumporni
pirit ovlaZi, iz njega se izdvajaju.soli koje lako
_ prodiru u drvo i spreavaju truljenje. Sumporni
_ pirit otpada u vetim koli¢tinama u rudnicima
(Bor, Trepéa i dr.) kao i u tvornicama papira, ce-
luloze i drugim kemijskim industrijama.

Impregnacija drvenih stubova pravoedi se na
ovaj naéin:

Oko vet¢ ugradenog stupa iskopa se jama u
obliku lijevka, dubrine 20—30 c¢m i $irine 10—15
cm. Tada se lijevak napuni j nabije sumpornim
piritom. Za svaki stup ‘je potrebno 50—15 kg pi-

rita. o

Dr. LJUDEVIT ROZENBERG:

4

Kad se sumporni pirit navlaZi, izdvajaju se iz
njega soli, koje zatim produ'u u drvo u visinu i
dubinu (otprilike od 0.4—1.0 m. nad zeml;om i
1.8—2.0 m u zemlji, te 5—8 cm, a &esto i sasvim
u dubinu stupa). Ovo ovisi o vlazi drveta, kolii-
ni ; kakvoéi sumpornog pirita, vlaZnosti zeml]iéta
i drugim okolnostima. ‘

Kod nabuan]a jame sumpornim piritom treba
paziti da povriina bude nagnuta od ruba jame
prema stupu (za razliku od propxsa za fundiranje
stupova).

Iz naprijed navedenog jasno je uoéljivo da
ovaj jednostavni) postupak, pored svojih tehnié-

_ kih prednosti, snizuje tro$kove impregniranja.

Jo$ nesto o izvrsivosti odluka vanjsko-trgovinskih
arbitraza

U septembru prosle godine odrZan je w Kopen-
hagenu Kongres UdruZenja za medunarodno pra-
vo. Zbog izvanredne vainosti materije koja se
tamo pretresala na3a je drzava izaslala na Kon-
gres najbolje predstavnike iz redova pravnika,
izmedu ostalih i Dr. Jovana Pordevi¢a, Dr. Leona
Gerskoviéa, Dr. Max Snurdela i Dr. Vladislava
Brajkovica. Na Kongresu je odrzan referat o me-
dunarodnoj trgovinskoj arbitraZi, koji je i za nas
veoma interesantan. To nas je ponukalo da se na
njega osvrnemo, ’

Sam referat o medunarodnoj 'trgovinskoj ar-
bltrati predstavljao je uglavnom obrazloZenje
Pravila o medunarodnoj

. sastavljenih od posebnog komiteta izabranog na
Kongresu udrufenja za medunarodno pravo u
Budimpesti god. 1934. Kasnije su ta pravila po-
punjena, Odlukama Kongresa istog udru?enja u
Parizu god. 1936., u Amsterdamu god. 1938. i u

Bruxelles-u god. 1948. Pravila predvidaju arbitraz-.

nu klauzulu, koja bi brebalo da bude une$ena u me-
dunarodne trgovinske ugovore, kako bi postala
izvorom medunarodnog privatnog i nacionalnog
prava pojedinih drzava potpisnica takvih ugovora.

Ova pravila poznata su pod imenom: »Kopenha- .

Bka pravila 1950.«

Prednost ovih Pravila predstavlja &injenica 3to
bi se pitanje zakljufenja ugovora ¢ nadleZnosti
jedne medunarodne arbitrae, kao i pitanje izvr-
Senja(egzekvature) njezinih odluka reguliralo
putem medunarodnih trgovinskih sporazuma i ti-
me bi se postiglo osiguranje izvrien ja takvih

18

trgovinskoj arbitraZi

odluka u zem]jama uéesnicama tih ugovora. Osim
toga, Kopenhaska pravila bi u sluéaju njihova
usvajanja postala vaZan izvor medunarodnog pri-
vatnog prava pojedinih drZava, $to bi unijelo veéu
bdredenost i sigurnost u sloZenu materiju obliga-
clono-pravmh i trgovatko-pravnih odnosa s ele-
mentom inostranosti.

Mozda nigdje nema toliko raznolikosti i mno-
gostrukosti kolizione problematlke kao $to je to
slutaj kod obhgacmno-pravmh odnosa, s elemen-
tom mostratwsti. Nije to zadatak ovih izlaganja,
ali ipak je potrebno upozorm da nad komercija-~

‘listi treba da znadu prilikom zakljudivanja ugovo-

vora s inostranim kupcem po kojim ¢ée se prav-
nim kriterijima tretirati izvjesni problemi sadrZa-
ni u ugovory, ili, drugim rije¢ima, po pravu koje
zemlje e rijeiti pojedini institut ugovora za slu-
daj spora u vezi s njegovim izvrienjem. Razlié¢iti
pravni sistemi u pojedinimr zemljama, razli¢ito
tretiranje pojedinih ekonomskih kategorija i tu-
maéenja pojedinih klauzula ugovora dovoljan su

. poticaj da se upoznamo i s razli¢itim tretiranjem

pitanja primjene prava u slutaju sukoba
zakona. Zato je potrebno prilikom samog zakljuf
¢ivanja ugovora dobrp razraditi pitanje forme za-
kljuéenja ugovora, mjesto zakljutenja ugovora,
mjesto izvrienja ugovora, mjesto kvantitativnog
i kvalitativnog preuzima.nj‘a; robe, pitanje obaveze
osiguranja robe, momenta prelaska rizika od pro-
davaoca na kupca u sludaju propasti robe (kako
potpunog tako i djelomi¢nog) prije preuzimanja
robe od strane kupca, pitanje cijena, prevoznih
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trodkova, ‘'natina platanja, otvaranja i vainosti
akreditiva itd, itd., kako bi volja ugovornih stra-
naka dodla’do izra%aja u potpuno jaspom i nedvo-
umnom obliku. Tako ne bi dodlo do 3tetnih poslje-
dica u razhéitom tumadenju pojedinih ugovornih

e k]auzula zbog njihova nejasnog postavljanja.
K

Jedan od najvainijih problema pri zakljudiva-
' nju ugovora jest, bez sumnje, klauzuls o nadlezno-

sti arbitrate, koja bi trebala da rijedi spor izmedu.

stranaka ukoliko do njega dode. Mi smo veé prije
naglasili da komercijalna sluzba nasih proizvodnih

poduzeta prilikom zakljuéivanja ugovora s ele-

mentom inostranosti treba da ugovori upravo
nadleznost one arbitraZe &ija ée“odluka biti iz-
vr§ivawu zemlji kupca. TeZiste odgovornosti pri-
tom je to vete 3to zakljutivanjem takvog ugovora
nasta]u pravm odnosi izmedu stranaka — pripad-
nika razhémh drzava s razlititim ekonomskim i
pravnim poretkom, u kojima postoje i razliiti
materijalno i proceduralho-pravni propisi, koji te
odnose tretiraju na raeli¢ite natine.

Mi smo na taj problem ve¢ prije upozorili, ali
zbog njegove dokumentacije potrebno je ponovo
naglasiti da je za izvrSenje inostrane arbitrazne
odluke u jednoj zemlji potrebno ili postojanje
medunarodnih trgovinskih ugovora ili postojanje
diplomatskog reciprociteta. U sluéaju da postoji
medunarodni trgovinski ugovor potrebno je da
on bude ratificiran ili u doti¢noj zemlji posebnim
zakonom usvojen.

Veé smo jednom prije istakli da je nasa drzava
zakljuéila niz medunarodnih trgovinskih sporazu-
ma, ali da pitanje izvr8enja arbitrainih odluka,
osim u jednom sluéaju, nije tretirano. Tako je na
pr., Vlada FNRJ putem svog poslanstva u Rimu
svojom notom od 25. II. 1948. saopéila tah]anskOJ
vladi da na teme}ju &. 44 Ugovora o miru Zeli za-
drzati- u vaZnosti tri ugovora zakljuena izmedu
Jugoslavije i Italije od prije rata, medu njima i
konvenciju o pravnoj i sudskoj' za$titi odnosnih
drZavljana potpisanu 6. IV. 1922. u Rimu. Medu-~
tim, ta konvencija ne tegulira pitanje izvriivosti
stranih ' arbitraznih - odluka. Dana 22. III. 1949
ratificiran je trgovinski sporazum izmedu Vlade
Indije i vlade FNRJ, koji takoder ne :predvida
niti rjefava pitanje izvrdivosti arbitraznih odluka.
Ista je situacija i s ratificiranim trgovinskim spo-
‘razumima izmedu vlade Pakistana i vlade FNRJ,'
.zatim s Argentinom, Urugvajem, Paragvajem. i
Meks1kom Pritom za naSe razmatranje dolaze u

; obnr samo medunarodni trgovinski sporazumi ko-
jisuratifivirani, dakle koji su postali izvo-
rom nacionalnog ‘prava driava potpisnica.
' Posebno éemo se osvrmuti na Svicarsku, Austri-
ju, Holandiju, Belgiju i Francusku.

Izmedu nae drzave i 3vicarske konfederacije
ratificiran je trgovinski sporazum koji 'reguli-
ra pitanje izvr8ivosti arbitrainih odlyka donese-

nih od jedne od potpisnica ovoga ugovora. U tom
pravceu nadopunjujemo' svoja ranija izlaganja ke~
ja se odnose na. Svicarsku. Medunarodni trgovin~
ski sporazum sa Svicarskom konfederacijom u %la-
nu 10 i 11 predvida:

»&l. 10.« Pravna lica i trgovatka drudtva koja su
obrazovana shodno zakonima jedne - ugovorne
strane i imaju svoje sjediste na njezinoj teritoriji,
bit ée isto tako priznata kao takva na teritoriju
druge strane. Pravna lica, trgovatka drustva, kao
i drzavljanin jedne od ugovornih strana imat te
slobodan pristup pred sudove druge strane kako
u svojstvu tuzioca tako i,u svojstvu tuZenoga.

»El. 11.« Arbitraine presude koje se odnose na
sporove koji bi mogli danastanu povodom izvrienja
trgovatkih ugovorazakljucenih izmedu fiziekih ili
pravnih lica i trgovatkih druitava domiciliranih
na teritoriju ugovornih strana bit se izvrine ako
je arbitrasno rjefenje spora bilo predvideno u
ugovoru, ili specijalnom utanagenju, salinjenom u
formi koja se iziskuje za sam ugovor.

Izvrienje arbitrazne presude moti ¢e biti adbi-
jeno samo u slijedeénm sluajevima:

a) ako arbitrazna presuda nije dobila snagu
konaéne presude shodno zakonima zemlje u kojoj
je donijeta; g

b) ako arbitrazna presuda obavezuje jednu .-
stranu w sporu na éinidbu protivnu zakonma naﬂ»,
snazi u zemlji u kojej je pravljeno izvrienje pre-#'
sude;

c) ako je arbitrazna presuda protivna javnon
poretku zemlje gdje se njezino izvrienje trazi.

Arbitraine presude izvriavat ée se shodno za~:"
konima zemlje gdje: se njezino izvrdenje traZ.

Poravna.nja uéinjena pred nadleznim arbxtrai~
nim sudom i-‘odobrenje od njega, imat.¢e isto deJ-
stvo' kao i arb1tra.zne presude pomenute u wom
élanue b s )

Prema tomu, na osnovu ovog ugovora. odluke
nade vanjsko-trgovinske arbitraze izvriivesu u §v1- 5
carskoj, kao i obratno, odluke njihovih arblrtaia
izvrsive su u na%oj zemlji ukoliko, dakako» 1zmedq
stranaka postoji konkretni kupo-prodajni ugovor
koji predvida i sporazum o nadleznosti takve.
arbitraie. '

- Pri zakljuéivanju takvih ugovora sa S$vicat-
skim kupcima preporu¢ujemo ugovaranje ov/
klauzule: »Za sporove koji bi proistekli iz oy6ga
ugovora ili u vezi s ovim ugovorom nadleZna je
vanjsko-trgovinska arbitraza pri Trgovinskoj: ko-
mori FNRJ u Beogradu,  koja iste definitivno rje-
S3ava u smislu Pravilnika o spoljno-trgovinskoj '
arbitraZ. Stranke se uzajamno obvezuju da. ée -
izvrsiti sve obaveze koje proisti¢u iz arbitraine
odluke.«

Uvijeti za izvrdenje arbitrainih odluka u Au~' -
striji su ovis

‘e
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a) posto;pje reciprociteta. u dlplomntskmsp@

razumima ili:vladinim deklaracijama; .
- b) zakonsko priznanje reciprociteta, dakle, ra-y
tiﬂkacua medunarodnog trgovinskog sporazuma;
c) sticanje svih zakonskih uvjeta za izvr¥iVost

arbitraZne odluke u. onoj zemlji u kojgj je ,ta odlu- *

ka i doneSena.

- Interesantno je istaéi da: sud, koji dopusta izvr-
Zenje: strane arbitrazne odluke u Austriji ispituje
tu odluku samo w pogledu njezine zakonitosti i
njezine suglasnostx s.javnim poretikcom, dok mate-

. tijalno-pravnu oshovanost ne ispituje. -

Inade, &to je za nas vaﬁno, Austrija. 4de u red
onih zemalja koje. su.ratificirale Zenevsku kon-
venciju god 1927. 0. uzajamnom priznanju klauzu-
le o arbitraZi i.izvrenju arbitrazne odluke..

- HOLANDIJA je zakonom od 25. V. 1931. ‘pri
stupﬁa Zenevskoj koivenciji iz’ god. 1927. Strana

. arbitrazna odluka moZe postati izvréna $2mo akou

tom- pogledu postoji diplomatski reciprocitet. Ta-,
kve sporazume je Holandija zakljuiila, na pr., sa
Belgijom i Njemagkom..

. Naredbu o egzekvaturi daje Predsjednik nad-
lefnog suda mjesta izvrdenja.

BELGIJA je pristupila Zenevskoj konvenciji
od god. 1927., pa je dakle i ona medu zemljama
gdje su izvriive sve strane odluke: donesene u
zemljama koje su ratificirale ovu konvenciju. Kao
u sluéaju Holandije, ni ovdje se ne vrsi revizija
;glonsene arbitrazne odluke iz osnove, veé se

'pazi samo na to da li je ona u saglasnosti s javnim
poretkom.

Arbitrazne odluke donesene u inostranstvu po-
staju izvr$ne na osnovu dozvole izvrienja koju
daje Predsjednik prvostepenog suda u mjestu
izvrdenja. \

FRANCUSKA je takoder ratificirala: Zenevsku
konvenciju od god. 1927. Na osnovu ove konven-

clie strana arbitrazna odluka,’ done§ena u kojoj od
zemalja potpisnica Zenevske konve.ndje,, postaje
izvrinom u. Francuskoj. donofenjem . Naredbe
bez revm]e iz osnova nalfon ,ispitivanja same

forme arbitraznog postupka,i odluke od strane |

Predsjednika nadlefnog, gradanskog swda u, mjev
stu izvrSenja. Specifi¢no za Francusku. jest da pn—
likom davanja egzekvature Predsjednik ' nadlez-
nog suda treba da utvrdi: ‘'a) da su stran.ne bile
sposobné da sklppe ugovor po " arbitrai prema
zakonu zemlje u kojoj je ugovor sklopljen; b) da
zakonom dopu.éta ugovaranje arbitraze po tom

‘predmetu, c¢) da je odluka saglasna’s ugovorenim

postupkom: ka0 i sa zakonom zemlje u kojoj je
donijeta; d) da sw je donijeli nadlezni arbitri; e)
da prema zakonu zemlje u kojoj je donijeta odlu-

ka imade snagu presudene stvari (res iudicatae) i .

f) da je u suglasnosti s principima francuskog 111
medunarodnog javnog poretka.

U svim sluéa]evxma 'zaldjudivanja ugovora s
mostramm kupcima iz Holandije, Belgije, Francu-
ske i Austn]e preporuéujemo ovu alternativnu
arbitraznu klauzulu:

»Za sve sporove koji bi proistekli iz ovog ugo-
vora ili u vezi sa njim bit ée nadlezna jedna od
slijedeé¢ih arbitraza - po slobodnom izboru tuzioca,
i to: ili spoljro-trgovinska arbitraza pri Trgovin-
skoj komori FNRJ u Beogradu, ili izabrani sud
Trgovinske komore u Ziirichu, ‘ili Izabrani sud
Me@unarodne trgovinske komore u Parizu, koji ¢e
biti sastavljeni i svoju odluku donijeti prema
odredbama koje vaZze za njihovo ustrojstvo i po-
stupak. Stranke se odritu svakog prigovora nad-
leznosti bilo koje od prednjih arbitraza kojoj se

’

bude tuzilac obratio. Odluka arbitraZe je defini-

tivna. Stranke se uzajamno obavezuju da ¢e izvr-
§iti sve obaveze ko;e proistidw’ “iz arbitraime
odluke «

2z mana. EADNICKIH SAVIETA |

Neke zabilieske sa Il za5|edan|a Radnickog Savieta anrednoQ
' udruzenja drvno - industrijskih poduzeéa Hrvatske

30. svibnja odrfano je. drugo zasjedanje Rad-
nitkog savjeta Privrednog udruZenja drvno-indu-
strijskih podugetd: Hrvatske. Dnevni red ovog za-
sjedanja obuhvatio.je: 1. — Izvjedtaj o radu Uprav-
nog odbora; 2. — Izvjedtaj o izvrienju plana u pr-
va &etiri mjeseca 1951.; 3. — Nov natin komercijal-
nog: poslovanja i 4. — Pretres prijedloga Predsjed-
nika Vlade NRH o imenovanju direktora Glavne
direkqije.drvne industrije NRH, Ograni¢eni praostor
ne dozvoljava da se u deteljima iznese. say. mate-
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rijal s ovog zasjedanja, stoga ¢emo u kratkm ppﬁ-
tezima iznijeti samo ono nan1tm]e

\
v

Obgvjedtavajuéi Radniki savijet b tadu Uprave |

nog odbora izmedu dva zasjeddnja,” predsjednik,
drug Stevo Mileti¢, iznio je podrobno sve mjere i
odluke koje su donesene da bi. se proveli u djelo
zakljugci- I. zasjedanja Radnitkog savjeta. Medu
vaZnijim moZemo spomenuti; postepeno prenadanje
elsportnih: kompetencija 8 »Expostdrva« na proiz-

¥
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T ' u L /. l " Vo
vodna podureéa, prenos avla&tema za prodajeifaky.
turiranje, izravno ha pogone, ukidamje »Servxsaqr
(nabavnog poduzeéa koje je vr§ilo nabavke ia ra-~
&un poduzeéa) i niz slitnih mjera koje imaju za.
¢ilj . decen tralizaciju i: dZzivljavanje komercijajne

.. sluzbe u samim poduzetima. U vez financijskog

puslavama i' uopée goq;vodaren]a u . poduzetima
U;}.avm je: odbor dao “uputstva na kojl naéin j- u
ko;em rok'u Su pojedina poduzeta imala prove—
¢ ‘sti platanje po uginku i kako sb Imaju ‘nagradi-
{ratl radriici 1 sluZbenici koji su. zaslu2n1 za ‘ostva<
renje uiteda na materijalu, gqnvu i3 slrovmama
Niz mjera i odluka odnose sé Hna smieme pune ci-
jene ko$tanja. VaZna je, i odluka o 'dozvoljenim
zalilama $umskih proizvoda kod panja.-Svakom
je poduzeéis konkretno odredeno kolike zalihé smi-~
, je imati u 3umi 15. X. 1 31, XIL o.g, ali u nateln
zah};e ne smiju biti vete od koliina koje su do-
voljfie za nesmetani rad raspolohvxh prevoznih
sredstava u traJanJu od mjesec’i pol dana. Pridr-
iavan]e ovoga veoma je vaino obzirom na ogrom-
ne Stete koje, mogu nastati ako drvo ostane dulje
u ¥ami, gdje je izlofeno kvalitetnom upropastava:
. 'nju. Up'ravni je odbor takoder razmatrao problem
" radne snage.. U m smislu, donesen je zaklju¥ak
da poduzeéa vife'ne traZe niti primaju na rad ak-
tmzh'apu radnu snagu veé da eventualni nedosta:
tak mdmka nadoplmjavaju upodljavanhjem stalne
radne’ snag?e g svog terena: Uz ovo, Upravni je od-
i bor damo niz zakljutaka i vezi reorganizacije i
sman jenja administrativnog osoblja u Glavnoj di-
rekciji i poduzeéima, izvrien je razmje$taj ruko-
vodeéeg kadra i konaéno pripremljen je dnevni
red za II. zasjedanje Radni¢kog savjeta.

Sa svim ovim mjerama i odlukama Upravnog
odbora Radnifki savjet se u potpunosti slozio.

Izvjestaj o izvrdenju plang u prva &etiri mje-
seca 1951. g.'padnio, je direktor Glavne direkcije
drvne industrije NRH, drug Ivica Gretié. On je u
izvjetaju obuhvatio tri to¥ke: 1. — izvrSenje pla-
na proizvednije, 2. — sniZenje pune cijene kodtanja
t 3. — rezultati primjene novog na¢ina placanja
(po udinku).

U drugoj i treéoj tofki izvjeStaja iznesepj ey {]
rezultati najnovijih mjera poduzeti u tom pravcu
sa Strane Radnitkog sav;eta Privrednog udruZenja
i pojedinih poduzeta: To je izazvalo narotitu px#- )
!\jul pnsutmh &lanova, te je i diskusija, ko:|a Jq

, zetlm\ uslijedila, bila svestrana } instruktivna. k-
njet’ temoy i/ svega neke na;karaktenstlﬁuje mo-,
‘mente,

1
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ODNQS KUBIK — DINAR

Izvje!taj je utvrdio da suu DIP-u Novoeelec
1roikovi 'u 3umskoj proizvodnji za 9%, a u pilan-
. 'skoj za 5/ veti od planiranih. S druge strane, u

‘{'\‘

3 L

“'/,

Novoj ‘Gradidki trofkovi u #umskoj proizvednji .

su 2za 2§%9, a u pilanskoj za 6% miZi od planiranih,
/

711, grupu saém]ava]u »curichteri« (po udinku svih"’

“nim ‘amianjenjem radnih mJesta, a'sve'to imat e z3

) s d;ug(; ve(:e Zarade
J

»Koji je uzrok da je izmedu nesa dva susiedna po-
duzeta tolika razlika« — upitao je Vlado Vivoda, '
predstavnik Novoselca, svoje skomsije«? Drug Ste-
Vo Bosanac (direktor DIP-a Nova Gradi3ka) otkrio,
je. »tajnu« konkretnim argumentima. »Mi reemo
kubik bukovine za 2911— dinara, a Novoselec
preko 3.000; hrastovinu za 4.462, a Nevoselec za
4.609. Bukove, trupce izradujemo po cijeni ispod
800 d.mara. y:NovoseIec preko 800.-—; hrastove
trupce za 742, a- Novuselec za 1.042.-; 'jamsko
drvo za 548, & Novoselec 789 dinara«. Kako je to

_moguée ilustrirat ée ovaj detalj iz daljnje disku~

sije. Naime, na podruéju Sumskih radilifta DIP-a
Nova Gradiﬁka, 4 isto tako i u pilanama, provede-
oA je,revizija svih radnih mjesta kako u admini-
straciji tako i u proizvodnji. Da je t> tamo izvr- \
Seno malo korjenitije nego po ostalim poduzecima
najbolje swjededi primjer da danas na Sumskim
radilidtitna Nove' Gradiske viSe nema uposlenih
skladi§tara. Njihdv posao, bez 3tete po proizvod-

© nju, preuzeli su sami manipulanti.

' Prunjenju]uél rovi sistem plaéanja po uémku
u nekim je pogomma uOéefno da su radnici- primili

! sada manjy, zaradyu nego ranije, a sve zbog nereal:

nog- birokratskog normiranja. Na pilani u Slavon-’ }‘
skom Brodu dodlo je do smanjenja radni¢kih za-
rada za pmSJeéno 297 dinara zbog toga $to se rani-
je rad pomoénih strojeva mjerio prema prorezu na
gateru, te su Cestoputa radnici koji rade pri ovim
strojevima primili platu i za onu robu koja je s .,
gatera i§la izravno na otpremu (bez dorade na po- |,
moc¢nim strojevima). Jasno, novi sistem plaéanja i
priznaje samo stvarno uloZeni rad, a on se mjeri * '
po proizvedenoj robi. Medutim, pri ovome je vai-. .
no da podjela rada bude takva da radnik moze
pratiti svoj uéinak i sam sebe stimulirati (3to nije
bio sluéaj dok mu je poenter nakon kompliciranih
ratunskih operacija izraduhavao izvrienje norme).
Zato su u Slavonskom Brodu na pilani napravili
ovakav raspored osnovnih grupa, ¢&iji je rad po-
sebno normiran: I. grupa ima dovoz do gatera (udi- |
nak se izrafunava prema ulinku svih gatera); u II. %%
grupu spadaju. »ambramer<, »halfer¢ i gateristay L

»pendlac), i za rad na »pendluc (svaki gater po-: ‘,h’
sebno); IV. -gmpa su a3palteri« svih friza. Kad se ;"
pri- ovakvom rasporedu (koji je: radnicima pre-t-,l

- hodno objasnjen) posao uhoda, radnici ée sami biti, |
zainterasavani za povetanjem ufinka, za eventual-’

R
yi
rezultat s jedne . strane poveéanje prolzvodnje am :

ul ,/n)
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MmUSOBNo ISPOMAGANJE

Oestl su sluéa;ew da zbug izvanrednih pnl&,ka'»
i potreba fooraju podupeca jedna drugims pomas
gati. Nekad jednom poduzefu nedostaje pomocm,l;;
materijala pa ‘mu jh drugo posuduje. Drugom pri-
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¥/ svim opravdano!
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hkom Prxvredno udruieme oct?edu.le da se neka“‘

masina' ili, transportno sredstvo dade privremeno

na upotrébu drugom poduzeéu. Medumn vrlo €e= |

sto 'se de&ava da:su poduzeta — odnosno njihovi

rukovodioci - u ovakvim sluajevima - neuviday-
ni; pa ¢ak i nedisciplinirani.: Nedavno je bio takav

- slutaj da je- Slavonski Brod morao’ uputm ]ednu

~ lokomotivu, u Novoselee. To je izvrieno tek nakon" )

, Objadnjavanja i viSekratnih intervencija Privred-
. nog udruZenja;'S druge’ strane, ‘takav stav. pojedi-

, nih poduzééa ‘nalazi neko svoje opravdanje u ne-
_marnom odnosu) pojedinih poduzeéa za t‘.uvanJe N
uredno. vraéame ‘posudenih ‘Sredstava. Tako je No!

. voselec zadrZao na svoju ruku lokomotivu iz Bro- -

da preko ugovorenog roka od 25 daha, a da {0
‘ tome Brod nije' niti obavneéten Drugovi iz . Broda

opet primjetuju da su oni svoju lokomotivu ipak

posudlh a-kad za svoje hitne potrebe traZe di~
“'zalicu iz Novoga, odgovara im se wda su satnostalni
padasenesnadu« Plarad, g ; Wi

OVl ! sli¢ni sIuEaJew nisu ni najmanje u skla- *l !
ugljena. RamJe su se, naime, proizvodile dvije vr-

cIu s’ po;mwima suradnje i' medusobnog ispoma-
ganja. Stoga ée Radnitki savjet i Upravni odbor
taI{ve pOJa've ubuduée energitno suzbuat:

SLABO GOSPODARENJE

Drug Franjo ‘Miletsié, predstavnik Zagrebatke
tvornice pokuéstva, bio je neobiéno uporan u na-
stojanju da Radnitki savjet donese rjeSenje o ne-

.va kim problemima njegovog poduzeéa. U nalelu sa-

’

Medutim,. iz njegovog izlaganja
moglo se primijeniti da se poduzeée naslo pred ne-
kim . problemima ponajvife. zbog. loseg gospodare-
nja. Evo zasto! .

Zagrebatka tvornica pokuéstva nema do danas
ni svoje bravarske radionice, a ni dobrog bravara-
mehaniara za vrSenje najnuZnijih popravaka na

strojevima. Uzrok tome, kako je naveo drug Mile-
tié, bio bi u pomanjkanju fmancuskﬂx‘sredstava za -
nabavku jedne tokarske klupe‘i najnuinijeg alata

za uspostavu te radionice. I zalsta "éni tih' sredsta
‘va danas vise nemaJu jer su svowvretneno nwac
,utrodili za nabavku dviju »t1p1—ma§ma«, od koph
im je samo jedna stvarno. potrebna (uzgred budi
' reteno da obadvije ve¢ nekoliko mjeseci leZe jo¥
- zapakovane, jer im nedostaju nekj pomoéni. ure-
dan koji se navodno ninge ne mogu nabavm)

Tvornica namjeitaja sIvo Marinszene ima joi"

' ‘iz, ranijih godina; (prije rata) odllénu reputam;u .

mozemstvu Zahwalju;ué; tome, tvornjca je pn—
- mila pred izvjesno vrijeme narud}.bu iz: SAD za

isporuku 10 kvalitetnih pisaéih' stolova. Izvrdenju -

ove ogledne narudZbe trebala. je uslijediti mnogo
vefa narudzba; Kolika je, korist za nafu privredu
od izvoza finalnih drvnih proizvoda (posebno pak

ako se radi o dolarskom podrudju) svima je veé

u na!oj zemlji' poznato, osim . odgovormm drugo-t
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vima iz ove  osjetke  tvornice, kojima,’je’trebalc

t

' preko-2 mjeseca, da nakon'. viéekra.tn'ih poiunva-
; n:]a wporuée tlh 10 stolova. id el -

4, toku dlskumje izneseno je nekohko ve&m}a

‘urnth prijedloga. Vrijedno' je u. prvome regiq

sPOme'nutl prijedloge 'druga Franje Jaksetiéa, 'du-
gogodnﬁnjeg éumskog manipulanta iz DIP-a, Novo:

‘selec. On je zapazio da se u DIP-u Novoselec, 3"
‘tako isto 4, PO

‘ogrjevnog drva’ vt
'sto'u $umi, To poskupljuje’ trofkove iz dva razlo:

stahm poduzetima, sorhran:e
.na glavnlm stovariStima, umje-

ga. Prvo, nepotrebno se plaéaJu prevoznj trogko-
vi.i za one cjepanice koje se pri sort'xmmu od:bac’P !
kao »8kart«-roba, Drugo, sortu'anJe ogr]eva, u §Um1
mogla bi. obavljati ista’radna snaga ko_la vrsi uto*

;var, pa ne bi bilo, potrebe plaéat;, posebne radmke :
“‘na glavmm stovarﬁtim.a , i

\Drugi njegov”pmjedlog odnosr se na' pal]en]e

ste drvenog ugljena: obi¢ni i »kanela«, koji se mo-
gao vrlo dobro plasirati -na tal‘ijansko trziste.' Sa-
da su, pak, poduzeéa sve svela na. obi¢nu wvrstu.
Ova primjedba nasla je svoje opravdanje u kasni-
jem izlaganju druga Snajdera, Sefa komercijalnog
odjela Glavne direkcije; koji je potvrdio da tali-
jansko- trziste i danas traZi posebnu vrstu ugljena

" »kanela, te da poduzeéa njegovom proizvodnjom

mogu prodiriti svoj eksportni asortiman i poveéali
prihode u devizama.

Usvajanjem ovih i’ mnogih drugih korrsmh pri-
jedloga nije formulirano posebnim zakljucima
Radnitkog savjeta, jer su svi oni sastavni dio bor-

be za podizanje rentabiliteta proizvodnje, te prema

tome predstavljaju obavezu za sva. pqduzeéa gdje
ih,je moguée provesti e 'f’\_ i i

KOMERCIJ‘ALNO %QSLOVANJE
: } ‘ Prve autu-gume za vlnstlte devlze
. Pored svega ostalog - Radniékl savjeti 1maJu {
taj zadatak da . od proizvodnih poduzeéa stvore i

'dobre trgovce 'S tog stanovista’ je polazlo drug
,Snajder kad je! prisutnim’ élanovima savjeta skre-

nuo’ paznju na neke najaktuelnije momente ko-g
*“mercijalnog poslovanja »Moze se kazati da veé pri+
‘pada pros‘los'oi ono vrijeme kad su poduzeéa dobila -
izvana' (od viSeg foruma) i plan proizvodnje i plan
'+ raspodjele robe. Njihova je duznost bila jedincf da

traZenu robu proizvedu i isporuge unapnjed. odre-
denom konsmku, a ostalo se- SVe \ vriilo »odozgo«,

‘Cak i sama naplata vrdila se. automatsﬂu, 1. j. banka’
je naplaéivala na obavijest isporudioca’ da je roba
isporudena, dok je korisnik bio li¥en svake mogu&
nosti da utjefe na kvalitet i’ cijenu robe. ,

i \" f

‘Danag se mi zapravo nalazimo u prelaznom pe-‘
‘ modu izmedu napus"canja birokratskog dlstributiv—




nog poslovanja i komercijaliziranja prodaja.. Sto-
ga ée se i planoyi proizvodnje sastavljati prema
moguénosti prodaje, a sama prodaja ‘ne 6ée biti
unaprijed. planirana veé ¢e ovisiti o ponudi i po-
. traznjj na’ tr¥i¥tu. Sama ova okolnost dovodi pro-
izvodage u situaciju da se brinu za proizvodnju

_ “kvalitetne robe, jer sve ono $to bude loSe i skupo’

promedeno ne ¢e nad&i kupca. :
‘. Novi propisi posebno stimuliraju poduzeta ko-
ja imaju moguénosti proizvodnje za eksport. Ona
stitu pravo raspolaganja sa 9% od planski ostva-
renih deviza, dok od vanplanskog izvoza mogu ko-
ristiti 80%o ostvarenih deviza. Prvi kontingent auto-
mobilskih guma vet je 2a naga poduzeta na,bavljen
iz vlastitih deviza. '

Prema ovim natelnim izmjenama u komercl-
jalnom poslovan]u morat ¢e uskladit svoj rad svi

Radni®ki savjeti i Upravni odbori, jer ¢e ubudu-,

¢e o tome ovisiti rentabilnost i prosperitet podu-
zeta i samih proizvodala.« — To je ukratko smisao
izlaganja druga Sna]dera,

G,LAVNI NAREDNI ZADACTI .

" Da b1 ovaj 1zv1e§taj s 1L zas;edanja Radnu‘&kog
! saVJeta nadeg Privrednog udruzenja bio §to potpu-
niji- i cjelovitiji, donosime na kraju: zakljuéak iz

", referata direktora Glavne d1rekcue, druga Gretiéa,;

koji iz opseZne ptoblematike 1zd'vaJa osnovne na-
redne zadatke:

: »Znadajne nspjehe u orgamzacm i radu po-
stigla su poduzeéa u Novoj Gradigki, Slavonskom
Brodu i Belistu, dok ona u Bjelopolju, Karlovcu i
Ogulinu nisu nj izdaleka ostvarila zakljutke naseg

maj zaht]evnna trzista.

1..zasjedanja. Niz todaka iz mkl]uéakatRadmékog
savjeta i Upravnog odbora nije jod dovoljno.&i-.
roko i pravilno provedeno u %ivot, iz &ega slijedi
da nam u buduéem radu ta pitanja ostaju i nadalje:
bitnj zadaci, @ neposredno se postavlja slijedece: .

1.'— Maksimalnim naporima priéi bez odlaga—‘

nja poveéanju tempa izvlatenja, drvnih masa na* .

pqm.oéna i’ glavha stovari$ta da bi se nadoknadllov
dosadadnjé podbacivanje plana i potpuno iskori~
stili povoljni uvijeti transporta u ljetnim mJ&ecxma.
2. — Izviditi bezuvjetno’ plan proizvodnje i is~
poruke za eksport bukove, i jelove celuloze. A
3. — Poduzet1 potrebne mjere za ustaljenJe
radne snage i zadrzavanje na radu potrebnog bro--
ja radnika.u nastupajuéem penodu kodnje sijena,
Zetve i vrsidbe.
"1 4,— U finalnoj prolzvodnp povesti najostriju
borbu za odrzavanje tuzemnih i naroéito eksport-, -
nih rokova. isporuke, za temeljito poboljianje kva:
litete i prodirenje asortimana, u skladm s potreba—
5, — Stalno azuéavatl i dopunjavatl sistem, pla=
éanja po, uéinku i pratiti’ troSkove pro1zvodnje,

‘a da bi se to postxglo potrebno je bezuv;étpo odr—

zavatx kn]lgovodstvo u azumqm stanju.«
[ b *

Nakon plodne diskusije, niza korisnih prijed-
loga i zakljutaka, zavrSeno je j ovo drugo zasje-
danje Radnitkog savjeta Privrednog udruzenja
drvno-industrijskih poduzeéa Hrvatske. Clanovi

savjeta su se na kraju razisli da provedu u djelo §
)

th

ono $to je nakon zajednitkog dogorvora postalo za

njih zakonom, , A. L

Zna&ajna konferencija u Institutu za drvno-industrijska lstrazwan|a
u Zagrebu

Dne 18. svibnja o. g odrzapa je medurepublitka
konferenclja u Institutu za drvno - industrijska istra-
Zlvanja u Zagrebu, na kojoj su prisustvovall pored
doma¢lh i delegat{ iz Narodnih Republika: Srbije,
Sloventje, Bosne 1 Hercegovine, te Makedonlje kao
suradnicl nasng Instftuta. Saveznu upravu za unapre-
denje proizvodnje zastupao je ing. Du$an Blagolievfé

Rad! njthove opée vaznosti za drvnu industriju. |
upoznavanja $lre javnostt osvinut ¢éemo se pojedina-
.¢no. na, probleme kojt ,su saéln;avali dnevm red ove
konferefndje.

"

Wl L 'MEHANIZACIJA 'SJECE

’

f Teski #23¢ki rad Sumsklh radnfks na sjelt u teht
: ni&k! naprednim zemljama sve vide zamjenjuje mo-
_torna lantana pila. I kod nas je poku$an rad na sjet!

sa primjenom raznth, motornth lanlanth pila. Upo-

‘ trabljene' su razme ‘Toarke ! tipov! (Teles, Disston-

+ Metcury, Danarm, L E. L., Stihl, Dolmar, Akco-Ben-

) 2in, Rinco, Elmag, Hunztker § dr)).:

Np terenu je medutln sama mehanizacija sjede’
nhnh. ‘tako da e otpor. prottv mehanlzaclie ‘sjete

§ {

‘

ne javlja samo kod neupuéineh radnika, veé i kod stru-
¢njaka. Sama statistika motornih lan¢anih pila pol;a-v
zuje danas vrlo lodu sliku ne samo u nafoj republiCl, '
veé | u ostalim republtkama. Priblizng od svih naba- I
vljenth motfornth lanéanth' pila radi momentano svega'
5—10 posto. Sve ostale ilj su na popravku u radioni-
cama [l sy kao neupot:rebljlve rashodovane,

"Uzroci. ovakvog stanja mogy se svrstatt” u dvue
grupe: - '

a) nedostaci samih pila, {

b) nedostact organlzacije rada,

Medy nedostatke samlh pila spadaju: veltka raz-
noltkost’ .uvezenth pila, pomanjkanje te h di;e—
lovd narodtfo pllnth lagaca, prevel[ka te2fna‘(ima n:
i preko 70 kg),

Nedastac! organizacije rada Doi&vljuju se kao plta-
nje {zuéenfh kadrova za rukovanje sa motornim 1
éanim pllama i kao pitanjg¢ uZe organizacije sam
rada na sjedi, Odrant kursevl nlsu mogli dat! Zeljeni
efekat, jer su kursist{ obufdvani .na jednom ili dva
tipa pila dok ih je u poduzeéu Ctekao sasvim dmzi
{1p pile, kojl nije pozmavso.

1]
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{
b nd : .
ja rada.na sjeti trpila je' u prvom. redu
2 broja lanaca, tako da je korisni efe-
kat rada plla b tine unaprijed ogranifen. 1 smanjen.
Nisu organlzirane pokretne radionice . ill' - mjesetnt
pregled! pila na terenu po jednomy amp
haplbazu, kojt ‘bf manje kvarove popravio (' na ' Iicy
mjesta, a veée u radionici, Tipizirana organizacija ra-
. da za obaranje 1li trupljenje, s pogotovo kresanje sa
. motarnim pilama,¢nije dovoljns proudena, ..
¥ i b; se mehanizacija. sjede v

.Organizacl
zbog nedovoljn

vise popu‘l.arizirala

predloZeno je da se motoine lanéane pile gadu samim

radniceima u svojtnu- radt’ boljeg ¢uvanja i postignuéa

"veteg efekta rada Postoje6e pﬁe, 1;9&111‘_1 pojednostaglglje-
bja rada i bolje organizacije, tipizirat ¢e se na poje-

dina poduzeéa tako, da jedno poduzeée radi samo s

jednom vrstt pila (jednom markom, ili tipom). Na taj

~ nadin ée se pile opskrbljivat doknadniny dijelovima {

" popravljatt, b : ¢ ¥ ‘

' Studijskt did-rada bazirat ée najviSe na rezultati-
ma prakse,
ta u ovom problemu miZpa

¢ 15 by (" Al
1L MEHANIZACIJA PRIVLACENJA DRVETA |
NajteZa faza u.Sumskoj proizvodnji je privlagenje

- drveta: put od 'panja do glavnog transportnog  sred:
stva. SloZenost ovog problemg uzrokovana je u prvom

: redu raznolikoS¢u terena na kojem se radi, zatim sor-

‘e timentirha kojt s priviage I sredstvima koja nam sto-

/.. 3é\ npa raspoloféenju. Razvoj mehanizaclje neposredno

¢ | 1 pred ratom i fza rata pruzio nam je nova, aftrmirana, |
i sredstva, koja skidaju velikl teret sa ljudi t Zivotinja,”

.1 prebacuju‘ga na stroj. To su, traktor! za wvuéu, pre-;

" nosne Zicare 1 skiderf, ‘ ; IR A
©»  'Medutim, {. tu treba IstraZiti, na temelju rentabl-
» liteta postojeélh sredstava, gdje, kada 1 kako se ima

7% korlstltiti pojedino sredstvo. Naroflto treba usavrsava-’

t{ domaca sredstva { primjenjivat! ih svuda gdje se to
W moze, U tom pravcu postoje vec¢ Iskustva
;l snom Zicarom Ing. A Kostnapfela 1 Zicarom za Kkrace
poteze, I Naranle, koje su se pokazale dobre, dok se
za sitne sortimente Ispituje domaéa konstruketja Las-
so-Kabla, Za nizbrdni {ransport pruza idealne mogué-
nost{ primjena gravitacionth Zicara,
Za neotvorene komplekse Suma treba prvenstveno

&

odredtti glavno transporteno sredstvo, Sumsku Zeljez- |

nicu 1li stabilnu Zlcaru. Studije u tom praveu vrsit
‘e trapsporina grupa u Institutu. . VA ‘

III. SUSENJE DRVETA

4 Velika potraznja piljene grade i produkata finalne
. -proizvodnje nametnula je zahtjev brieg davanja robe
u promet. Kako prirodno sufenje drveta dugo traje
— vi§e mjeseci, pa ! godina — to se i kod nas' nasto-
jalo kao 1 u siranim naprednim - zemljama putem
umjetnog sufenja skratit! ovaj proces na nekoliko qa
na, Suslonice koje su postojale u zemlji od ranije, no-

ve uvezene | nove doma prolzvedene trebale su izvr--

ulanfnom me-

ba je stoga povezanosy poduzeéa 1 Tnistitu-. .

sa preno-

\

§itt ovaj vellki pothvat. Istina, danas sullonica imamo

vrlo ‘mnogo, ali -koriStenje njihovog kapaciteta, kag 1
. kvalitet osuséne robe ne zadovoljava, "~ . . '
"% Uzroct ovih nedaéa s jedne. strane’su ‘tehnitke, &'s.

* .druge’ organizaclone prirode, Tehnidki zrocl su por
" najéeSce: pomanjkanje pare: u pogoru, pomanjkanje. .
vagoneta, nedovrienost instalacija, { pomanjkanje kon~''
trolnih aparata. Organizacioni . uzroct si, pomanjkanje.
Yzudenog kadra, kako niZeg tako'l viSeg koji'bl bio'u .
stanju ‘da. organfzira 1 rukovodi ovim  naéinom. ' sus/
Senjalt d o b e WU : “fin ey LR b
. 'Proces umjetnog, suSenja drveta vrlo je .sloZen'.. ~
‘haudno 1. mmogim pltanjima’ jo¥ nedovolino Istrazen.)'
Narotitq treba znati da se ‘razal rezlmi suSemja, po- '
. znati ‘kod “drugth, n¢- mogu samo tako primjeniti mna' .

nase drvp i-nase Klimatske prilike. Sve to treba istra-

i1 i prilagoditt, naSim speclfitnostma, - S
', » Kako uza sve neprilike sa suSionicama ima ipak
‘nada republka najviSe Iskustva, to ée se kKod mnas orga-
nizirati tetaj za rukovodioce suSionica' za delegate' iz

druglh republlia. . .- _,
o ANl 3 i At Ay
' 1V. KONZERVIRANJE DRVETA, . ALy
" 'Drvp koje se ugraduje na mjestima gdje Ce bitl
izlozeno 3tetnom djelovanju atmosferilija, kao na pr.
Zeljeznitki pragovi, -telegrafsko, - telefonski i -elektro-
vodn! stupovi, mostna, grada I dr.; ireba oslgurati im=.
pregniranjem; To se dpduse i ¢injy ali skupim: uveze-
.nim sredstvima, Ova sredstva. treba zamijeniti. doma-
¢im. jeftinim, konservansima, -~ /i i d o
' 8 druge: strane goleme koli¢ine rudnog drveta, koje
\/troSe nasi proSirenl rudnici, ne mogu se viSe podm!-
‘ rivati samo u hrastovini i ¢amovini. Sve se vi§e mora,
zbog pomanjkanja drugih vrsti dryeta, upotrebljavati
bukovo rudno drvo, Kako tp bukoyo drvo u rudnicima
radi slabe otpornostl spram trulez! brzo propada, to se
i ono prije upotrebe. mora bezuvjetno konzervirat!. I
to treba provesti sa jeftinim domaéim konzervansima
i prosiriti dosada stetena iskustva na tom. polju,

»
! ¥ LA

iy /w,‘.,. o

V. OPLEMENJi[VANJE BILJNIH STAVILA

Blljna Stavila neophodno su potrebna - kozarskoj
industriji. U zemlji se proizode taninskl ekstraktl iz
hrastove SiSke i neSto iz li$éa rujeva, Kako se u bu-
dutnostt vise ne moze ratunat! sa danadnjom koll¢i-
nom glavne sirovine: hrastovinom i kestenovinom,
zbog osjetnog smanjenja zaltha hrastovlh i kestenovih
Suma, tp se taningka indusirija.mora preorijentirati
na druge sirovine. ! /

Bioloski Institut istrazit ée moguénosti uzgoja. do-
ma¢ih { stranth biljki, koje imadu veéi postotak tre-
slovine, radi plantaziranja, Indystrijski institut, uklju-
¢ivéi ovamo 1  nas, Istrazit fe. i wsgvrditi tehnolodke
‘| procese, da bi se 1z sirovina, koje mam danas stoje na

".dohvatu (n. pr. iz jelove kore) mogla oplemenjivanjem, . -
/" dobitt kvalitetna biljna &tavila. = ) NS

1
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UPRAVA: - - kb
© MARTICEVA ULICA BROJ 14"
TELEFONI: oo, B e

«. DIREKTOR 35674 “ » "
ROBNI ODSJEK 23-806 -
" RACUNOVODSTYO 36018 -« -

ZAGREBAGKU ZELJEZNARSKU SKLADISTE

(nupom

VELETRGOV[NA ZELJEZNOM ROBOM
.GRADEVNIM MATERIJALOM |

ZAGREB

SKLADISTE

P 'KUSTOSIJA TESLINA UL Ve
‘~-TELEFON 37-026 25733 J
‘{SKLADISTE IMA sVOI INDUSTRUSKI K'LOSIJEK

BRZOJAVN! NASLOV zaupou zAGREB
1 'POSTANSKI PRETINAC BROJ 100
TEKUCI RACUN KOD NARODNE BANKE u ZAGREBU BROJ 402-7015111 A

EKSPL@ ",IV@M“

' Euormica b/ooaka

KOHINOOR

< agreb

ULICA NAR. HEROJA IVE LOLE RIBARA 91

KUPUJE SVAKU KOLICINU LIPOVE

MOLIMO NA SYE RASPOLOZIVE
. KOLIGINE STAVITI PONUDU
NA GORNII NASLOYV.

N\

A1

S\ \\\\\\

T .m\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\w

TELEFON: 39-129 i 37-428 - POST. PRET, 211 '

| JOHOVE OBLOVINE (TRUPCI), KAO" ¥ 1
© | PILJENE LIPOVE | JOHOVE DASKE |

U UTANACENIM DEBLJINAMA.

TVORNICA UKOCENOG DRVA | FURNIRA

>SUPEC IWMMHE«

RIJEKA

TEL.: 37-51 i 37-52 BRZOJAVNA KRAT[CA UKQD
TEKUCI RACUN BR. 509-4114000
KOD NARODNE BANKE, RIJEKA

PROIZVODI: ‘ AN
BUKOYE SPER I PANEL. PLOCE

_VECERNJA MAJSTORSKA SKOLA ‘ST'Q‘LAR""' ‘
SKOG SMIERA U ZAGREBU - Savska c8

upisuje od 1. do 10. rujna kvahhcnrana radn ke sm-
larske simke koji. se zale usavriiti w zanatu, Sko-

lovanje traje dvije godine i po zavrienom ispitu
polaznici dobivaju diplomu majstora stolarske struke.

. - y
POBLIZE UPUTE DAJE SKOLA -




KOMBINAT

PILANA, TVORNICA FURNIRA, STROJNA STOLARLJA, ISKORISTAVANJE SUMA '
TELEFONI: UPRAVA BROJ 202 i 203 - POGON II. BROJ 204 - STOLARUA BROJ 205

IDIPWNO IINIDlU§1III2lIll§II\(O IPOID!!JTZIECZIE
Slavonslm /81*00/

TEKUCL l!ACUN' NARODNA BANKA, FILIJALA SLAVONS}(I BROD BROJ 570-411432

PROIZVODI :

N7

- *>
 HRASTOVE BLISTACE, BOCNICE, REZANU DUZ2ICU I PRAGOVE, TE HRASTOVE, JASENOVE, JAVO-
- ROVE, ORAHOVE, BRIJESTOVE KLADARKE, | SAMICE, HRASTOVE, JASENOVE | BUKOVE. POPRUGE:
" ;SVE VRSTI ORAHOVIH, HRASTOVIH, BUKOVIH, TOPOLOVIH, JASENOVIH | BRIJESTOWH FURNIRA.
- . SUMSKE PROIZVODE: TRUPCE, JAMSKO DRVO, ZELJEZNICKE TESANE PRAGOVE, OGRJEVNO DRVO,
. TANINSKO . DRVO | CIJEPANU DUZICU. SOBNI I: KUHINJSKI- NAMJESTA] 1Z TVRDOG: | MEKOG
" DRVA, VRTNI NAMJESTAJ I STOLICE. SASTAVLJANJE FURNIRA (SECOVANIJE FURNIRA) SVIH VRSTA

. SLIKE 1Z DRVA I T.°D. \ «

" 'KUPU.JE:
ORAHOVE TRUPCE uz NAJPOVOLJNHE CIJENE. -

K AR AR

TVORNICA KATRANSKIH PROIZVODA

Z AGREB — RADNICKA CESTA 27

BRZOJAVI: KATRAN ZAGREB
TELEFON:. 32-356, 32-357, 35-175

- . PROIZVODI:-

Brusne proizvode, asfaline proizvode,
. katranske proizvode, hladne premaze
za izolacije, kalofonij, terpentin, krovne
“ lijepenke, bifumensku juls, bitumenski

5 posir. - |

' gndd-sfnjsﬁi

ALATI: -

ernunie
JEAVIY

ZAGREB, TRG R‘E?UBI._.IKE BROJ 12

TELEFONI: 37-356, 36-175 TELEGRAM: INDUSERVIS

TEKUCI RACUN KOD NARODNE BANKE ZAGREB
BROJ. 401-701010

TEG REPUBLIKE 12 B

2ELIEZO:

PETRINJSKA 3 TELEFON 33-1 26

Lo 2246
METALI: . i b ‘
MARTICEVA 13 . TELEFON. 32-6s7~
CELIK: e

MARTICEVA 12 TELEFON: 36-627

TELEFON: 34818 |






